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1.1 หลักการและเหตุผล

การเคลื่อนที่ (Movement) ในเมืองถือเป็นปัจจัยสำ�คัญที่ก่อให้เกิดพลวัตในเมือง การเคลื่อนที่จากจุด
หนึ่งไปอีกจุดหนึ่งของผู้คนในเมืองเกิดขึ้นบนโครงข่ายพื้นที่สาธารณะ (Spatial structure) ที่มีอิทธิพล
สำ�คัญต่อรูปแบบทางเศรษฐกิจและสังคมของเมือง การเคลื่อนที่และเดินทาง (Movement flows) ใน
เมืองทำ�ให้เกิดศักยภาพของการผ่านทางซึ่งก่อให้เกิดโอกาสทางเศรษฐกิจไปในสองข้างทางระหว่าง
การเคลื่อนที่ ปริมาณการผ่านทางและความเร็วในการเคลื่อนที่ถือเป็นปัจจัยสำ�คัญที่ส่งผลต่อประเภท
กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร รวมไปถึงเหนี่ยวนำ�ให้เกิดปฏิสัมพันธ์ทาง
สังคม และสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของผู้คนในเมือง คุณลักษณะและคุณภาพของการเคลื่อนที่
ในเมืองจึงมีผลกระทบโดยตรงกับรูปแบบวัฒนธรรมเฉพาะของเมืองและย่านในเมือง อันหมายรวม
ถึง ลักษณะเฉพาะทางเศรษฐกิจ วัฒนธรรมทางสังคมของผู้คน และพฤติกรรมการใช้พื้นที่สาธารณะ
ของคนในเมืองนั้นๆ เราจึงอาจกล่าวได้ว่า พฤติกรรมการเคลื่อนที่ของผู้คนในเมือง และลักษณะทาง
กายภาพของเมืองมีความสัมพันธ์และส่งอิทธิพลต่อกันอย่างมีนัยสำ�คัญ

ในช่วงหลายทศวรรษที่ผ่านมา เมืองกรุงเทพมหานครขยายตัวเป็นอย่างมากอันเป็นผลมาจากจำ�นวน
ประชากรที่เพิ่มสูงขึ้น รวมไปถึงอัตราการขยายตัวของการลงทุนทางเศรษฐกิจในเมืองซึ่งทำ�ให้เขต
เมืองชั้นในมีความหนาแน่นมากยิ่งข้ึนและไม่มีพ้ืนท่ีเพียงพอต่อการรองรับการเจริญเติบโตของเมือง 
พ้ืนท่ีพักอาศัยของคนในเมืองจึงเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วในบริเวณเขตเมืองชั้นนอกและพื้นท่ีปริมณฑล
ของกรุงเทพมหานคร ปรากฎการณ์ดังกล่าวส่งผลต่อพฤติกรรมการเคลื่อนที่ของผู้คนในเมืองที่พึ่งพา
รูปแบบการเดินทางด้วยรถยนต์เป็นหลัก เพื่อใช้เดินทางจากแหล่งพักอาศัยมาสู่แหล่งงานที่ยังคงอยู่
ภายในเขตเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร จึงเห็นได้ว่าในช่วงหลายทศวรรษที่ผ่านมา การวางแผนและ
พัฒนาเมืองกรุงเทพมหานครเน้นให้ความสำ�คัญในการสร้างระบบสาธารณูปโภคเพ่ือรองรับพฤติกรรม
การเคลื่อนที่ในเมืองด้วยรถยนต์เป็นหลัก โดยที่ระบบบขนส่งมวลชนของเมืองถูกพัฒนาตามหลังการ
เจริญเติบโตแบบกระจัดกระจายของเมือง (Urban sprawl) และไม่สามารถรองรับความต้องการการเดิน
ทางในเมืองได้อย่างเพียงพอ โครงสร้างของเมืองที่เคยกระชับและมีลักษณะกายภาพที่เอื้อให้เกิดการ
เดินเท้า ดังเช่นในย่านเมืองเก่านั้น ถูกเปลี่ยนแปลงไปด้วยการให้อำ�นาจของระบบโครงสร้างถนนรถวิ่ง
ที่ไม่เป็นมิตรต่อการใช้ชีวิตในพื้นที่สาธารณะ (Public life) ของเมือง เช่น การขยายขนาดทางรถวิ่งและ
ลดขนาดทางเท้า การให้ความสำ�คัญกับทางรถวิ่งและลดทางข้ามและสร้างสะพานลอยคนข้าม เป็นต้น 
นอกจากน้ีคุณลักษณะทางกายภาพของเมืองบางประการท่ีสนับสนุนให้เกิดการใช้พ้ืนท่ีสาธารณะและการ
เดินเท้าในเมือง ก็ไม่ได้รับความสำ�คัญในการถูกสร้างเป็นแผนพัฒนาและปรับปรุงเพื่อใช้งานให้เป็นทาง
เลือกในการเดินทางในเมือง ส่งผลทำ�ให้ทางเท้าในเมืองมีสภาพเสื่อมโทรม และไม่สามารถใช้งานเพื่อ
การเดินทางของคนเมืองในชีวิตประจำ�วันได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย ด้วยทิศทางการเติบโต
และรูปแบบการวางแผนพัฒนาของเมืองดังกล่าวจึงอาจกล่าวได้ว่า กรุงเทพมหานครเป็นเมืองที่ไม่เป็น
มิตรกับการเดินเท้าเท่าใดนัก

การเดินเท้าท่ีมีประสิทธิภาพและปลอดภัยในเมืองถือเป็นหน่ึงในองค์ประกอบหลักของหลักการในการ
พัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน ซึ่งพัฒนาควบคู่ไปกับการสร้างระบบขนส่งมวลชนและการเดินทางทางเลือก 
เช่น การเดินและการปั่นจักรยาน เป็นต้น โดยมุ่งหมายให้เกิดวิถีชีิวิตในการอยู่อาศัยอย่างยั่งยืน (Sus-
tainable living) ในเมือง ซึ่งหมายถึง วิถีชีวิตที่ลดการใช้ทรัพยากรทางธรรมชาติ ซึ่งอาจทำ�ได้สองทาง 
คือ การพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อลดการสร้างมลพิษและสร้างการใช้พลังงานหมุนเวียน และการปรับวิถี
ชีวิตเพื่อรักษาทรัพยากรธรรมชาติให้กับคนในยุคข้างหน้า ซึ่งเมื่อพิจารณาจากปัจจัยนี้ การเดินเท้าซึ่ง
เป็นการเดินทางที่ทำ�ได้ง่าย ใช้พลังงานและทรัพยากรธรรมชาติน้อย และมีต้นทุน (ค่าใช้จ่าย) ต่ำ� จึง
ถือเป็นเครื่องมือหนึ่งในการสร้างวิถีชีวิตในการเดินทางในเมืองที่มีความยั่งยืน การสร้างเมืองที่เดินได้ 
(Walkable city) จึงเป็นกลยุทธ์หนึ่งในการสร้างเมืองที่ยั่งยืน (Sustainble city) 

อาจกล่าวได้ว่า การเดินในเมืองมีหลากหลายวัตถุประสงค์ โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อเป็นรูปแบบหนึ่ง
ของการเดินทางในเมือง หรือเพื่อเชื่อมต่อการเดินทางระหว่างรูปแบบต่างๆ ในเมือง ทางเท้าในเมือง
จึงถูกออกแบบเพื่อตอบสนองวัตถุประสงค์ขั้นพื้นฐานในการเดินเท้า โดยจากการศึกษารูปแบบและ
พฤติกรรมการเดินเท้าในชีวิตประจำ�วันของประชาชนในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยศูนย์
ออกแบบและพัฒนาเมือง1 พบว่าระยะทางเฉลี่ยที่ไกลที่สุดที่คนกรุงเทพฯ พอใจที่จะเดินเท้าเพื่อไปยัง
สถานที่ต่างๆ อยู่ที่ระยะทาง 797.6 เมตรหรือใช้เวลาประมาณ 9.97 นาที โดยจากการสำ�รวจคนทั่วไป 
1,111 คน ในจำ�นวนนี้คนในสัดส่วนหนึ่งในสามให้ความสำ�คัญกับการเดินทางในชีวิตประจำ�วันด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะ (33.6 %) และยานพาหนะส่วนตัว (31.2%) ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน และใช้การเดินเท้า
อยู่ที่ประมาณหนึ่งในห้า (24.6%) ในขณะที่การเดินเท้ามีบทบาทความสำ�คัญสำ�หรับผู้ที่ไม่มียานพาหนะ
ส่วนตัวถึง 31.4% ของผู้ตอบแบบสอบถาม จากข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นว่า การเดินเท้ายังเป็นทาง
เลือกที่สำ�คัญในการเดินทางของคนกรุงเทพฯ และโดยเฉพาะในกลุ่มคนที่ไม่มียานพาหนะส่วนตัว 

อย่างไรก็ตามนอกจากการใช้ทางเดินเท้าเพื่อการเดินทางแล้ว เราจะพบเห็นได้ว่าบนทางเท้ามีองค์ประ
กอบอื่นๆ อีกมากมายที่สอดคล้องกับการใช้ชีวิตในพื้นที่สาธารณะของคนในเมืองที่มิใช่เพียงเฉพาะการ
เดินเพียงอย่างเดียว นั่นเป็นเพราะทางเท้าถือเป็นพื้นที่สาธารณะสำ�คัญของเมือง ในเมืองของประเทศ
ที่เจริญแล้ว พื้นท่ี่ทางเท้ามักถูกใช้เป็นพื้นที่กิจกรรมของคนเมือง ในพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพที่
เอื้อให้เกิดการเดินเท้าอย่างสะดวก อาคารอยู่ในระยะประชิด มีช่องเปิดและมีความสวยงาม มีการใช้
ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสานและมีความหลากหลายของกิจกรรม จะพบว่าคนเดินเท้าจะมีพฤติกรรม
การเดินที่ช้าลง ผู้คนมักหยุดสังเกตกิจกรรมข้างทาง นั่งพักริมทางเท้าที่มีร้านกาแฟหรือร้านอาหาร และ
ใช้เวลาบนทางเท้าที่ถือเป็นพื้นที่สาธารณะนานมากขึ้น2 ปรากฎการณ์ดังกล่าวสร้างความมีชีวิตชีวาให้แก่
เมือง และสร้างประสบการณ์ของการเดินเท้าและการใช้ทางเท้าที่มีความหลากหลาย คนในเมืองได้สร้าง
ประสบการณ์เฉพาะของตนเองซึ่งส่งเสริมเศรษฐกิจท้องถิ่น และสร้างปฏิสัมพันธ์ในระดับชุมชน รวม
ไปถึงมีผลต่อการสร้างภาพจำ�ของนักท่องเที่ยวที่มาเยี่ยมเยือนอีกด้วย ในบริบทอย่างเช่นประเทศไทย 
เราจะพบเห็นกิจกรรมทางสังคมอื่นๆ อยู่ร่วมบนทางเท้า เช่น การจับจองพื้นที่เพื่อพบปะสังสรรค์ การ
ประยุกต์ใช้พื้นที่ทางเท้าเพื่อทำ�กิจกรรมทางสังคม เป็นพื้นที่พักคอย หรือแม้กระทั่งพฤติกรรมการรุกร้ำ�

1. บทนำ�
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1.2.4 เพื่อนำ�ผลการวิจัยของโครงการไปประยุกต์เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเดินเท้าในเชิงลึกและพัฒนา
เป็นโจทย์ในการออกแบบอย่างสรรค์ภายในพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

1.3 ขอบเขตการศึกษา

1.3.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา
1.3.1.1ศึกษาสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบทางกายภาพของพ้ืนท่ีศึกษาในปัจจุบันท่ีเก่ียวข้องกับการ
ใช้พื้นที่ทางเท้าและพื้นที่สาธารณะเพื่อการเดินเท้า ด้วยเครื่องมือการสำ�รวจที่ออกแบบมาเฉพาะเพื่อการ
ศึกษาพฤติกรรมและประสบการณ์การเดินเท้า อันประกอบด้วย

-- ศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะและทางเท้า
-- ศึกษาการใช้งานประโยชน์ที่ดินและอาคารภายในย่านบางรัก เพื่อวิเคราะห์กิจกรรมทาง 

เศรษฐกิจและสังคมภายในพื้นที่ศึกษา (จากข้อมูลปฐมภูมิ)
-- ศึกษาพฤติกรรมการใช้งานพื้นท่ีสาธารณะและทางเท้าในช่วงเวลาวันธรรมดาและวันสุด

สัปดาห์
-- การวิเคราะห์โครงสร้างสัณฐานของพื้นที่สาธารณะ (Urban morphology) ของพื้นที่ศึกษา

1.3.1.2 วิเคราะห์ปัญหา ข้อจำ�กัดและศักยภาพของลักษณะทางกายภาพของทางเท้าที่มีความสัมพันธ์
กับพฤติกรรมการใช้งานทางเท้าและประสบการณ์ในการเดินเท้าภายในพื้นที่ศึกษา

ทางเท้าเพื่อการค้าของคนเฉพาะกลุ่ม เป็นต้น ดังนั้น การศึกษาการใช้งานทางเท้าในบริบทของไทยจึง
ต้องคำ�นึงพฤติกรรมการใช้งานเฉพาะวัฒนธรรม ที่สร้างความเท่าเทียมในการใช้พื้นที่ทางเท้าที่นำ�ไปสู่
กลยุทธ์การออกแบบทางเท้าที่เป็นพื้นที่สาธารณะของผู้คนในเมือง

งานวิจัยชิ้นนี้จึงมุ่งทำ�ความเข้าใจพฤติกรรมการเดินเท้าและการใช้งานพื้นที่ทางเท้าแบบผสมผสาน โดย
มีบริบทเฉพาะอย่างย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อยเป็นต้นแบบ นอกจากที่พื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อยจะเป็น
แหล่งเศรษฐกิจและชุมชนดั้งเดิมที่สำ�คัญของกรุงเทพมหานครแล้ว ยังได้ถูกวางบทบาทให้เป็นย่าน
สร้างสรรค์ต้นแบบของกรุงเทพมหานครที่มีการพัฒนาอย่างเข้มข้นในช่วงไม่กี่ปีที่ผ่านมา การพัฒนา
ของพื้นที่ด้วยเศรษฐกิจสร้างสรรค์ การออกแบบ และศิลปะ ทำ�ให้พื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อยมี
ลักษณะเด่นเฉพาะที่มีผู้เข้ามาใช้งานพื้นที่หลากหลายกลุ่ม และส่งผลให้พื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย
กลายเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่สำ�คัญอีกแห่งหนึ่งของกรุงเทพมหานคร ดังนั้น ในงานวิจัยครั้งนี้ นอกจาก
การศึกษาพฤติกรรมของการใช้ทางเท้าและองค์ประกอบทางกายภาพของทางเท้าเพ่ือพัฒนาให้ย่าน
เจริญกรุง-ตลาดน้อยมีคุณลักษณะของทางเท้าที่เดินได้ดีแล้ว การพัฒนากลยุทธ์ในการออกแบบเพื่อ
สร้างประสบการณ์การเดินเท้าในย่านสร้างสรรค์ จึงยังเป็นจุดมุ่งหมายที่สำ�คัญอีกประการหนึ่งในของ
คณะทำ�งาน และในการดำ�เนินงานขั้นต่อๆ ไปอีกด้วย

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงการ

1.2.1 เพื่อศึกษาพฤติกรรมการใช้ทางเท้าและพื้นที่สาธารณะเพื่อการเดินเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย 
และความสัมพันธ์กับบริบทเฉพาะของย่านสร้างสรรค์

1.2.2 เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะและทางเท้าของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย อัน
ประกอบไปด้วย ความสัมพันธ์โครงข่ายการพื้นที่สาธารณะระดับเมือง ระดับชุมชน และองค์ประกอบทาง
กายภาพของทางเท้า

1.2.3 เพื่อวิเคราะห์ปัญหา ข้อจำ�กัดและศักยภาพในการพัฒนาทางเท้าและพื้นที่สาธารณะเพื่อการเดิน
เท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย
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1.3.2 ขอบเขตด้านพื้นที่
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พื้นที่ย่านสร้างสรรค์เจริญกรุง

ผังพื้นที่ศึกษาโครงการ

ภาพ 1.1

แสดงแผนที่ขอบเขตพื้นที่ศึกษา
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1.5 ระยะเวลาในการศึกษา

เดือนมิถุนายน - สิงหาคม 2561

1.4 ขั้นตอนการดำ�เนินงาน

ตาราง 1.1 แสดงขั้นตอนการดำ�เนินงาน

1.5 ระยะเวลาในการศึกษา 

เดือนมิถุนายน - สิงหาคม 2561 

ขั้นตอน วิธีการ / เทคนิค

1. ขั้นตอนการดำเนินงาน ศึกษาสภาพแวดล�อมและองค�ประกอบทางกายภาพของพื้นที่ศึกษาในป�จจุบันที่เกี่ยวข�องกับการใช�

พื้นที่ทางเท�าและพื้นที่สาธารณะเพื่อการเดินเท�า

1.1 ศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่

สาธารณะและทางเท�า

การสำรวจและเก็บข�อมูล

1.2 การศึกษาการใช�ประโยชน�ที่ดิน การสำรวจและเก็บข�อมูล

1.3 ศึกษาพฤติกรรมการใช�งานพื้นที่

สาธารณะและทางเท�าในช�วงเวลาวัน

ธรรมดาและวันสุดสัปดาห�

การสำรวจด�วยวิธีการ Behavioural mapping ได�แก� 

1. การศึกษาปริมาณการใช�งานทางเท�า โดยการนับ (Gate count) ของ

ทางเท�าทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา 

2. การศึกษากิจกรรมและพฤิตกรรมการใช�งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและ

ทางเท�า (Static snapshots) 

3. การศึกษาการเลือกใช�เส�นทางการเดินเท�าและพฤติกรรมการใช�เส�นทาง 

(Tracing movement) 

4. การจัดกิจกรรมระดมความคิดเห็นระหว�างหน�วยงานของรัฐที่เกี่ยวข�องการ

พัฒนาปละปรับปรุงทางเท�า และประชาชนในพื้นที่

1.4 การวิเคราะห�โครงสร�างสัณฐานของ

พื้นที่สาธารณะ (Public space 

morphology) ของพื้นที่ศึกษา

วิเคราะห�โครงสร�างสัณฐานผ�านทฤษฎีและเทคนิค Space syntax

2. ขั้นตอนการวิเคราะห�ป�ญหาและศักยภาพของการใช�พื้นที่ทางเท�าและพื้นที่สาธารณะเพื่อการเดินเท�า

2.1 ศึกษาความสัมพันธ�ของกิจกรรมบน

ทางเท�า ประสบการณ� และลักษณะทาง

กายภาพ

Relational analysis/ Mapping / Statistic/ Qualitative analysis

2.2 ชี้ประเด็นป�ญหาและศักยภาพของการ

ใช�พื้นที่สาธารณะและทางเท�าเพื่อการเดิน

เท�าในพื้นที่ศึกษา

สรุปประเด็น

รายละเอียด มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม หมายเหตุ*

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

1 ศึกษาปัจจัยเกี่ยวข้องกับประสบการณ์ 

การเดินบนทางเท้า พื้นที่สาธารณะ และ 

ป้ายสัญลักษณ์ เพื่อเปรียบเทียบระหว่าง 

ข้อมูลในประเทศไทยและในต่างประเทศ

2 ลงพื้นที่เก็บข้อมูลศึกษาทางเท้า พื้นที่ 

สาธารณะ และป้ายสัญลักษณ์ ในพื้นที่ 
ย่านสร้างสรรค์เจริญกรุง  

3 สรรหาและเชิญผู้เข้าร่วมกิจกรรมซึ่ง 

ประกอบด้วย ประชาชนในพื้นที่เขตบางรัก 

และเขตสัมพันธวงศ์ ผู้ประกอบการธุรกิจ 

ในพื้นที่ขตบางรักและเขตสัมพันธวงศ์   

เจ้าหน้าที่ภาครัฐและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

กับการพัฒนาทางเท้า พื้นที่สาธารณะ  

และป้ายสัญลักษณ์

4 ดำเนินการจัดกิจกรรมระดมความคิดเห็น 

และร่วมออกแบบจากประชาชนในพื้นที่  

และหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง เพื่อการ

5 จัดทำรายงานสรุปผลการดำเนินกิจกรรม  

จำนวน 2 ฉบับ

6 จัดทำรายงานสรุปผลการวิจัยโครงการ 

จำนวน 2 ฉบับ
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และสามารถเข้าถึงได้ไกลที่สุด โดยการคำ�นวณความสัมพันธ์ของโครงข่ายที่ว่างตามระเบียบวิธี Syntac-
tic method นี้ เป็นการวิเคราะห์คุณลักษณะของพื้นที่ว่างเชิงความสัมพันธ์กับพื้นที่ว่างๆ อื่น (Configu-
lation relations) ที่แสดงถึงความลึก (Depth) ของพื้นที่ว่างเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่ว่างอื่นๆ ในโครง
ข่าย การคำ�นวณคุณลักษณะของพื้นที่ว่างในโครงข่ายจะให้ทั้งค่าผลทางคณิตศาสตร์ของแนวแกนสัญจร 
และแสดงค่าสีสเปรคตัมในแผนที่ของโมเดลโครงข่ายที่ว่าง โดยค่าสีร้อน (แดง) แสดงพื้นที่ที่มีความ
สามารถในการเข้าถึงสูง และเชื่อมโยงกับเส้นทางอื่นๆ มาก (Integrated lines) และสามารถคาดคะเน
ได้ว่าจะมีศักยภาพในการผ่านทาง (Movement flows) มาก ในขณะที่ค่าสีในโทนเย็น (น้ำ�เงิน) แสดง
พื้นที่ที่มีความสามารถในการเข้าถึงต่ำ� และเชื่อมโยงกับเส้นทางอื่นๆ น้อย (Segregated lines) และ
สามารถคาดคะเนได้ว่าจะมีศักยภาพในการผ่านทาง (Movement flows) น้อย

การวิเคราะห์ในเชิงรายละเอียดของโครงข่ายที่ว่าง5 สามารถทำ�ได้ 2 รูปแบบใหญ่ๆ คือ

 (1) การวัดระยะในโครงข่าย ซึ่งประกอบด้วย การวัดระยะเชิงความสัมพันธ์ (Topological diatance) 
ซึ่งเป็นการวัดระยะการเปลี่ยนทิศทางการสัญจร กล่าวคือ หากมี topological distance น้อย การสัญจร
ผ่านเส้นทางดังกล่าวจะมีการเลี้ยวหันเปลี่ยนทิศน้อย หรือ คือเดินทางได้ต่อเนื่องค่อนข้างเป็นตรงใน
เชิงรูปทรง และการวัดระยะการเดินทางจริง (Metric distance) 

ทั้งนี้ในรูปแบบโครงข่ายแกนการสัญจร หรือ Axial lines network จะแยกการวัดระยะทั้งสองส่วนนี้ออก
จากกัน โดย Axial lines network จะสามารถแสดงผลลัพธ์ได้เฉพาะ การวัดระยะความสัมพันธ์ เท่านั้น 
แต่ปัจจุบันมีการพัฒนาการวิเคราะห์ Segment analysis คือการวิเคราะห์ Axial lines network ที่
ละเอียดขึ้นในระดับจุดตัดช่วงถนน (Segment) และการแสดงผลการวิเคราะห์จะรวมเอาการอ่านวัดค่า
ระยะในโครงข่ายทั้งแบบความสัมพันธ์และระยะทางจริงเข้าไว้ด้วยกัน หรือที่เรียกว่า Topo-geometric 
distance6 ซึ่งในการวิจัยครั้งนี้ได้นำ�เอา Segment analysis มาใช้อธิบายโครงข่ายเชิงสัณฐานของพื้นที่
ว่างสาธารณะของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย ในระยะ 400, 800, 1,500, 2000, 3,000, 4,000, 5,000 
เมตร และระยะทาง n (คำ�นวณทั้งระบบ) ในรูปแบบ 2 โมเดล คือ โมเดลโครงข่ายที่ว่างสาธารณะของ
กรุงเทพมหานคร และโมเดลโครงข่ายที่ว่างสาธารณะเฉพาะของพื้นที่ย่านเจริญกรุงและตลาดน้อยพร้อม
ทั้งบริบทในระยะรัศมี 10 กิโลเมตร (ภาพ 2.1) ด้วยโปรแกรม Depthmap

(2) รูปแบบการสัญจรอันเกิดจากคุณลักษณะของโครงสร้างเชิงสัณฐาน ซึ่งกำ�หนดด้วยรูปแบบการวัด
ระยะโครงข่าย โดยเอื้อให้เกิดการสัญจร สองประเภท ได้แก่

-- การสัญจรเพื่อไปยังที่หมาย (To-movement) เป็นการสัญจรจากจุดหนึ่งไปยังที่หมายอีกจุด
หนึ่ง หรือ Origin - destination trip โดยเกิดจากคุณลักษณะการวัดระยะเชิงความสัมพันธ์
จากค่า Integration จากโปรแกรม Depthmap โดยวัดระยะความใกล้ (Mathemetic 
closeness) และเข้าถึงได้ง่ายจากเส้นทางสัญจรอื่นๆ (Shallowness) หากถนนเส้นใดมี

การศึกษาพฤติกรรมการใช้งานพื้นที่สาธารณะและทางเท้าเพื่อการเดินเท้าในงานวิจัยนี้ิ ประกอบไปด้วย
เครื่องมือที่ถูกออกแบบมาเพื่อศึกษาประสบการณ์การเดินเท้าทั้งในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดย
ประยุกต์มาจากคู่มือการสำ�รวจภาคสนามของ Space Syntax Methodology Manual3 ซึ่งใช้เพื่อสำ�รวจ
ปริมาณการเคลื่อนที่ผ่านทาง (Movement flows) และรูปแบบพฤติกรรมการใช้งานพื้นที่ (Patterns of 
space usage) ทั้งในระดับพื้นที่อาคารและพื้นที่เมือง ร่วมกับเครื่องมือของ Jan Gehl และ Birgitte 
Svarre4 เพื่อศึกษาปฏิสัมพันธ์ของผู้คนในพื้นที่สาธารณะ โดยเครื่องมือการวิจัยแต่ละชิ้นมีวัตถุประสงค์
ที่ประยุกต์ใช้แตกต่างกัน และสามารถนำ�ผลที่ได้มาวิเคราะห์ร่วมกันเพื่อให้ได้ผลของข้อมูลที่ละเอียด
มากยิ่งขึ้น อันประกอบไปด้วย 4 กลุ่มเครื่องมือ ดังนี้

2.1 เครื่องมือในการสำ�รวจลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

การสำ�รวจลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่านเจริญกรุง ทำ�โดยการสำ�รวจลักษณะทางกายภาพ 
ขนาด ตำ�แหน่งป้ายบนทางเท้า และ องค์ประกอบอื่นๆ ผ่าน Google street และการลงสำ�รวจภาคสนาม
เพื่อตรวจสอบข้อมูลตามแบบสำ�รวจ และนำ�มาบันทึกเป็นแผนที่ภาพรวมขององค์ประกอบทางกายภาพ
ของทางเท้าในย่านเจริญกรุง ซึ่งจะนำ�ไปวิเคราะห์ร่วมกับข้อมูลพฤติกรรมการใช้งานทางเท้า และการ
ชี้ประเด็นปัญหาและศักยภาพในการเดินเท้าภายในพื้นที่ (ดูตัวอย่างแบบสำ�รวจภาคสนามลักษณะทาง
กายภาพของทางเท้า ได้ในภาคผนวก)

2.2 เครื่องมือในการวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานเมืองของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

การวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานเมืองของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย มีวัตถุประสงค์เพื่อ
ศึกษาศักยภาพการเข้าถึงถนนและทางเท้าเส้นต่างๆ ภายในพื้นที่ศึกษา ผลจากการวิเคราะห์สามารถ
นำ�มาประยุกต์ใช้เพ่ือชี้ให้เห็นถึงความสัมพันธ์เชิงสถิติระหว่างศักยภาพในการผ่านทางและปริมาณการ
ใช้งานจริงของทางเท้า รวมไปถึงระบุตำ�แหน่งที่มีศักยภาพเชิงทฤษฎีในการพัฒนาการเชื่อมต่อเส้นทาง
โครงข่ายทางเท้าในอนาคต 

การวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานเมืองของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย ประยุกต์ใช้ทฤษฎีและ
เทคนิค Space syntax ซึ่งเป็นกระบวนทัศน์ในการศึกษาและวิจัยโครงข่ายสัณฐานของเมือง (Urban 
morphology) ที่นับว่าได้รับความนิยมอย่างกว้างขวางในการใช้วิเคราะห์โครงสร้างสัณฐานของชุมชน
เมืองด้วยระเบียบวิธี Syntactic method ในเชิงวิทยาศาสตร์ Space syntax ถูกพัฒนาขึ้นตั้งแต่ ค.ศ. 
1984 โดยมี Professor Bill Hillier และ Julienne Hanson เป็นผู้ริเริ่มในการคิดค้นทฤษฎีและวิธีการ
ศึกษาระบบโครงข่ายของพื้นที่ว่างทั้งในระดับอาคาร ชุมชน และเมือง โดยมีหนังสือ Social logic of 
Space เป็นเสมือนเสาหลักที่อธิบายความเป็นมาและกรอบมุมองของการศึกษาที่ว่างของชุดทฤษฎี การ
สร้างโครงข่ายที่ว่างสาธารณะของเมืองตามทฤษฎี Space syntax จะแสดงด้วยเส้นตัวแทนของแกน
การสัญจร (Axial line) ซึ่งเขียนขึ้นจากแนวแกนสัญจรที่ผ่านพื้นที่ว่างได้มากที่สุด ที่สามารถมองเห็นได้

2. เครื่องมือวิจัย
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	 (2) การแบ่งประเภทกลุ่มคนตามอายุ

		  กลุ่มคนตามเชื้อชาติจะถูกจดบันทุกแบ่งช่วงอายุโดยการคาดคะเน เพื่อศึกษาพฤติกรรม
การใช้งานอย่างละเอียด แบ่งออกเป็น 4 ช่วงอายุ ได้แก่ 0-18 ปี, 18-35 ปี, 35-60 ปี และ 60 ปีขึ้นไป

การสำ�รวจโดยการนับจำ�นวนคนผ่านทาง ทำ�โดยการกำ�หนดจุดสำ�รวจเป็นเส้นสมมติบนทางเท้าเส้น
ต่างๆ รวมแล้ว 99 จุดในพื้นที่ศึกษา การสำ�รวจแบ่งออกเป็นช่วงเวลาวันธรรมดา (วันพุธที่ 3 และวัน
พฤหัสบดีที่ 4 กรกฎาคม 2561) และวันสุดสัปดาห์ (วันอาทิตย์ที่ 1 และ 8 กรกฎาคม 2561)  ในระหว่าง
ช่วงเวลา

	 เช้า 		  7.00 - 8.00 / 8.00 - 9.00 / 9.00 -10.00

	 กลางวัน	 11.00 - 12.00 / 12.00 - 13.00 / 13.00-14.00

	 เย็น 		  17.00 - 18.00 / 18.00 - 19.00 / 19.00 - 20.00

การจดบันทึกในจุดสำ�รวจแต่ละจุด ผู้สำ�รวจจะทำ�การจดบันทึกปริมาณผู้ผ่านทางจุดละ 3 นาที (ทุก
ทิศทางที่ผ่านจุดสำ�รวจ) และนำ�มาคำ�นวณความเป็นไปได้ในการผ่านทางเฉลี่ยต่อชั่วโมง และต่อวัน 
อนึ่งการสำ�รวจเชิงปริมาณของประเภทกลุ่มคน จะมีการจดบันทึกข้อสังเกตพิเศษระหว่างเก็บข้อมูล เพื่อ
ไว้เป็นข้อมูลเชิงคุณภาพด้วย ข้อสังเกตพฤติกรรมการใช้ทางเท้าที่แตกต่างระหว่างกลุ่มคน ซึ่งจะมีการ
รวบรวมไว้ร่วมกับบทวิเคราะห์ปัญหาและศักยภาพของการใช้ทางเดินเท้าในบทที่ 5 ต่อไป

2.3.2 เครื่องมือสำ�รวจเชิงคุณภาพ

2.3.2.1 การศึกษากิจกรรมและพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static 
snapshots)

การศึกษากิจกรรมและพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static snapshots) 
เป็นการศึกษารายละเอียดกิจกรรมบนทางเท้าเฉพาะที่หรือ Area based โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษา
หาความหลากหลายของกิจกรรมบนทางเท้า การเกิดปฏิสัมพันธ์หรือความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมต่างๆ 
และความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะทางกายภาพของกายภาพและกิจกรรมต่างๆ บนทางเท้าว่า ลักษณะ
ทางกายภาพของทางเท้า (รวมไปถึงสภาพอากาศ เช่น แดด หรือ ร่มเงาจากอาคาร และกิจกรรมการใช้
ประโยชน์อาคารและที่ดินระหว่างทางเท้า) มีผลต่อพฤติกรรมการใช้ทางเดินเท้าหรือไม่

ค่า Integration สูง ก็มีแนวโน้มที่ถนนเส้นนั้นจะเป็นจุดหมายปลายทางของการเดินทาง
จากจุดใดๆในระยะทางต่างๆ ที่ถูกวัดค่า และมักจะเป็นที่ต้ังของสถานที่สำ�คัญหรือชุมทาง
ต่างๆ

-- การสัญจรผ่าน (Through-movement) เป็นการสัญจรผ่านเส้นทาง โดยวัดจากระยะระหว่าง 
(Betweeness) โดยใช้ค่าการคำ�นวณ Choice จากโปรแกรม Depthmap มักเป็นเส้นที่มี
การเดินทางระยะจริงสั้น และมีลักษณะเป็นเส้นต่อเนื่องค่อนข้างเป็นตรงในเชิงรูปทรง

คำ�นิยามในการวิเคราะห์โครงข่ายที่ว่างเชิงสัณฐานเมืองต่างๆ เหล่านี้ จะถูกนำ�ไปประยุกต์ใช้ในการ
อธิบายโครงข่ายที่ว่างของพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย ในบทที่สามต่อไป

2.3 เครื่องมือในการสำ�รวจพฤติกรรมการใช้พื้นที่สาธารณะและทางเท้าเพื่อการเดินเท้าในย่าน
เจริญกรุง-ตลาดน้อย

การสำ�รวจพฤติกรรมการใช้พื้นท่ีสาธารณะและทางเท้าเพื่อการเดินเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย 
ประยุกต์ใช้เครื่องมือเพื่ออธิบายรูปแบบการใช้งานพื้นที่ สอง แนว ทาง คือเชิงปริมาณ และเชิงคุณภาพ 
โดยมีวัตถุประสงค์ในการอธิบายหลักๆ คือ คนกลุ่มใดใช้พื้นที่ทางเท้า ในบริเวณใด ในเวลาใด และ
เดินอย่างไร ด้วยระเบียบวิธีทางสถิติ และการสุ่มเลือกตัวอย่างที่มีปริมาณมากพอในการสรุปรูปแบบ
พฤติกรรม โดยมีรายละเอียด ดังนี้

2.3.1 เครื่องมือสำ�รวจเชิงปริมาณ

2.3.1.1 การศึกษาปริมาณการสัญจรทางเท้า โดยการนับจำ�นวนผู้ผ่านทาง (Gate count) บนทางเท้า
ในพื้นที่ศึกษา มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาปริมาณการสัญจรทางเท้าโดยกลุ่มคนประเภทต่างๆ โดยในการ
สำ�รวจจะมีการจดบันทึกคุณลักษณะของผู้ผ่านทางโดยแบ่งประเภทกลุ่มคนออกเป็น 2 วิธี คือ การแบ่ง
โดยประเภทเชื้อชาติ และการแบ่งตามอายุ 

	 (1) การแบ่งประเภทกลุ่มคนตามเชื้อชาติ ได้แก่

		  กลุ่มคนท้องถิ่น หรือ คนไทย ซึ่งประกอบไปด้วยกลุ่มนักเรียน กลุ่มคนทำ�งาน และคน
ทั่วไป

		  กลุ่มชาวต่างชาติ ได้แก่ กลุ่มชาวต่างชาติที่เป็นคนทำ�งาน (Expatriates) กลุ่มนักท่อง
เที่ยวเอเชีย และกลุ่มนักท่องเที่ยวอื่นๆ 
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พื้นที่สำ�รวจ Static snapshots ในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย เป็นพื้นที่ศูนย์กลางกิจกรรมของชุมชน
ในย่านพื้นที่ศึกษา ได้แก่ พื้นที่หน้าศูนย์ความรู้ด้านการออกแบบและความคิดสร้างสรรค์  (TCDC) พื้นที่
หน้าห้างโรบินสันบางรัก และถนนวานิช 2 ย่านตลาดน้อย (ดูแผนที่ขอบเขตในภาพ 2.5 และดูแบบสำ�รวจ
ได้ในภาคผนวก)

การจดบันทึกในจุดสำ�รวจแต่ละจุด ผู้สำ�รวจจะทำ�การจดบันทึกประเภทกิจกรรมและปริมาณของกิจกรรม
ภายในขอบเขตพื้นที่สำ�รวจ ได้แก่ เดิน (พร้อมทิศทาง) ขับขี่จักรยานหรือมอเตอร์ไซค์ (บนทางเท้า) นั่ง 
นอน รับประทานอาหาร ซื้อของ พูดคุย ใช้โทรศัพท์มือถือ (พูดคุยหรือใช้งานอื่นๆ) ขนสัมภาระ และกิจ
กรรมอื่นๆ โดยผู้สำ�รวจได้เดินสำ�รวจและจดบันทึกกิจกรรมระหว่างการเดินในขอบเขตพื้นที่สำ�รวจใน
ระหว่างช่วงเวลา 7.00 - 8.00, 8.00 - 9.00, 11.00 - 12.00, 12.00 - 13.00, 17.00 - 18.00 และ 18.00 
- 19.00 น. ในวันที่ 7 กรกฎาคม 2561

2.3.2.2 การศึกษาการเลือกใช้เส้นทางการเดินเท้าและพฤติกรรมการใช้เส้นทาง (Tracing move-
ment-people following)

การศึกษาการเลือกใช้เส้นทางการเดินเท้าและพฤติกรรมการใช้เส้นทาง เป็นการสำ�รวจเชิงคุณภาพอย่าง
ใกล้ชิดของคนเดินเท้าเพ่ือหาความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะทางกายภาพท่ีส่งผลต่อพฤติกรรมต่างๆ 
ระหว่างการใช้ทางเท้าและสร้างประสบการณ์เดินเท้าเฉพาะแก่คนที่ใช้ทางเท้าในพื้นที่ศึกษา โดยได้
ทำ�การสำ�รวจในวันที่ 2 และ 9 กรกฎาคม 2561 ผู้สำ�รวจได้สุ่มเลือกตัวอย่างการศึกษาทั้งสิ้น 98 คน 
จากจุดต่างๆ ในพื้นที่ศึกษา 7 จุด ได้แก่ ท่าเรือสาธร แยกสีลม ป้ายรถเมล์หน้าไปรษณีย์กลาง  ท่าเรือ
สี่พระยา แยกถนนมหาพฤฒารามตัดกับถนนเจริญกรุง และแยกถนนเยาวราชตัดกับถนนเจริญกรุง และ
ทำ�การจดบันทึกพฤติกรรมการใช้ทางเท้าโดยการเดินตามตัวอย่างการศึกษาละ 15 นาที  หรือไม่เกิน
ระยะทาง 800 เมตร และนำ�ข้อมูลที่ได้มาจดบันทึกเป็นเส้นทาง และกิจกรรมระหว่างทาง และอภิปราย
ในบทที่ 4 และวิเคราะห์ร่วมกับลักษณะทางกายภาพของทางเท้า และแบ่งประเภทของประสบการณ์ที่
กลุ่มตัวอย่างพบเจอในบทวิเคราะห์บทที่ 5 ต่อไป

2.4 การจัดประชุมเพื่อระดมความคิดเห็นและร่วมออกแบบจากประชาชนในพื้นที่และหน่วยงานภาค
รัฐที่เกี่ยวข้อง เพื่อการพัฒนาพื้นที่สาธารณะทางเท้าและป้ายสัญลักษณ์ ย่านสร้างสรรค์เจริญกรุง

การจัดประชุมเพื่อระดมความคิดเห็นฯ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับประสบการณ์
การเดินในพื้นที่ย่านเจริญกรุงจากภาครัฐและภาคประชาชน และศึกษาข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับนโยบาย 
แนวทางการพัฒนาและการมีส่วนร่วมของผู้เก่ียวข้องทุกฝ่ายเพ่ือให้เกิดการพัฒนาประสบการณ์การเดิน
ในพื้นที่ย่านสร้างสรรค์อย่างยั่งยืน

โดยการจัดกิจกรรมระดมความคิดเห็นและร่วมออกแบบจากประชาชนในพื้นที่ และหน่วยงานภาครัฐที่
เกี่ยวข้อง เพื่อการพัฒนาพื้นที่สาธารณะ ทางเท้าและป้ายสัญลักษณ์ ย่านสร้างสรรค์เจริญกรุง จัดขึ้นวัน

ภาพ 2.5 แสดงแผนที่ตำแหน�งจุดเริ่มต�นสำรวจ Tracing Movement-People Following ในพื้นที่ศึกษา 

ตาราง 2.1 แสดงสรุปเครื่องมือและรายละเอียดในการสำรวจพฤติกรรมใช�พื้นที่สาธารณะและทางเท�าเพื่อการเดินเท�าในย�านเจริญกรุง-ตลาดน�อย 

2.4 การจัดประชุมเพื่อระดมความคิดเห็นและร�วมออกแบบจากประชาชนในพื้นที่และหน�วยงานภาครัฐที่

เกี่ยวข�อง เพื่อการพัฒนาพื้นที่สาธารณะทางเท�าและป�ายสัญลักษณ� ย�านสร�างสรรค�เจริญกรุง 

การจัดประชุมเพื่อระดมความคิดเห็นฯ มีวัตถุประสงค�เพื่อศึกษาข�อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับประสบการณ�การเดินในพื้นที่

ย�านเจริญกรุงจากภาครัฐและภาคประชาชน และศึกษาข�อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับนโยบาย แนวทางการพัฒนาและการมี

ส�วนร�วมของผู�เกี่ยวข�องทุกฝ�ายเพื่อให�เกิดการพัฒนาประสบการณ�การเดินในพื้นที่ย�านสร�างสรรค�อย�างยั่งยืน 

โดยการจัดกิจกรรมระดมความคิดเห็นและร�วมออกแบบจากประชาชนในพื้นที่ และหน�วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข�อง เพื่อ

การพัฒนาพื้นที่สาธารณะ ทางเท�าและป�ายสัญลักษณ� ย�านสร�างสรรค�เจริญกรุง จัดขึ้นวันที่ 25 กรกฎาคม 2561 เป�น

ระยะเวลา 2 ชั่วโมง (13.00-15.00 น.) ณ ศูนย�สร�างสรรค�งานออกแบบ (TCDC) ห�องออดิทอเรียม ชั้น M อาคาร

ไปรษณีย�กลางบางรัก มีผู�เข�าร�วม กิจกรรม 31 ท�าน ากภาคประชาชนและนโยบายหน�วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข�อง เพื่อ

ร�วมกันระบุประเด็นป�ญหา ความต�องการเกี่ยวกับประสบการณ�การเดินในพื้นที่ จรวมทั้งระดมความคิดหารูปแบบและ

แนวทางการมีส�วนร�วมจากภาคประชาชนและภาครัฐที่เกี่ยวข�องเพื่อพัฒนาประสบการณ�การเดินในย�านเสร�างสรรค�

จริญกรุง โดยข�อมูลที่ได�มีทั้งในเชิงคุณภาพในประเด็นต�างๆ และการกำหนดตำแหน�งจุดที่มีป�ญหาต�างๆ ลงในแผนที่ 

ซึ่งข�อมูลดังกล�าวจะถูกนำมาวิเคราะห�ร�วมในบทที่ 5 ของงานวิจัยชิ้นนี้ (ผลจากการประชุมโดยละเอียด โปรดดูจาก

รายงานการประชุมเพื่อระดมความคิด ซึ่งไม�ได�รวมอยู�ในรายงานวิจัยฉบับนี้) 

หัวข้อการศึกษา เครื่องมือการสำรวจ จำนวนจุดสำรวจ
เป้าหมายวันที่ต้อง

สำรวจ

จำนวนช่วงเวลา 

(ชั่วโมง)

เวลาในการสำรวจ 

(นาที/จุด)

การศึกษาปริมาณการ

ใช้งานทางเท้า
Gate count 99

2  
(วันธรรมดา 

และวันสุดสัปดาห์)

9 3

การศึกษากิจกรรมและ

พฤติกรรมการใช้งานที่

เกิดขึ้นบนพื้นที่

สาธารณะและทางเท้า

Static snapshots 3

1 
(วันธรรมดา 

หรือวันสุดสัปดาห์)

6 30

Tracing movement-

people following

1  
(วันธรรมดา)
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  Al_Sayed, K., Turner, A., Hillier, B., 2013, “Space Syntax Methodology”, Bartlett School of Graduate Studies, UCL, London.5

 Gehl, J. and Svarre, B., 2013, “How to study public life”, trans. Steenhard, A., K., Island Press, Washington.6

  แปลและให้คำจำกัดความโดย อภิรดี เกษมศุข, 2561, “สเปซซินแทกซ์ หนึ่งการศึกษาสัณฐานวิทยา”, กรุงเทพมหานคร.7

 Hillier B., Turner, A., Yang, T. & Park, H., 2007, “Metric and topo-geometric properties of urban street networks: some convergences, divergences 8

and new results”, Proceedings of the 6th International Symposium on Space Syntax, Istanbul, pp.001-1-22.

ที่ 25 กรกฎาคม 2561 เป็นระยะเวลา 2 ชั่วโมง (13.00-15.00 น.) ณ ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ 
(TCDC) ห้องออดิทอเรียม ชั้น M อาคารไปรษณีย์กลางบางรัก มีผู้เข้าร่วม กิจกรรม 31 ท่าน จากภาค
ประชาชนและนโยบายหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง โดยร่วมกันระบุประเด็นปัญหา ความต้องการเกี่ยว
กับประสบการณ์การเดินในพื้นที่ รวมทั้งระดมความคิดหารูปแบบและแนวทางการมีส่วนร่วมจากภาค
ประชาชนและภาครัฐที่เกี่ยวข้องเพื่อพัฒนาประสบการณ์การเดินในย่านเสร้างสรรค์จริญกรุง โดยข้อมูล
ที่ได้มีทั้งในเชิงคุณภาพในประเด็นต่างๆ และการกำ�หนดตำ�แหน่งจุดที่มีปัญหาต่างๆ ลงในแผนที่ ซึ่ง
ข้อมูลดังกล่าวจะถูกนำ�มาวิเคราะห์ร่วมในบทที่ 5 ของงานวิจัยชิ้นนี้ (ผลจากการประชุมโดยละเอียด 
โปรดดูจากรายงานการประชุมเพื่อระดมความคิด ซึ่งไม่ได้รวมอยู่ในรายงานวิจัยฉบับนี้)

ตาราง 2.1 แสดงสรุปเครื่องมือและรายละเอียดในการสำ�รวจพฤติกรรมใช้พื้นที่สาธารณะและทางเท้าเพื่อการเดินเท้าในย่าน

เจริญกรุง-ตลาดน้อย
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ภาพ 2.1

แสดงโมเดลโครงข่ายที่ว่างสาธารณะของกรุงเทพมหานคร 

(Axial model) และ โมเดลโครงข่ายที่ว่างสาธารณะของพื้นที่ย่านเจิรญกรุงและ

ตลาดน้อย พร้อมทั้งบริบทในระยะรัศมี 10 กิโลเมตร (Axial model)

เส้นโครงข่าย Axial line ของกรุงเทพมหานคร

เส้นโครงข่าย Axial line ของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และ

บริบทในรัศมี 10 กิโลเมตรกรุงเทพมหานคร
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GATE COUNT WORKSHEET

ภาพ 2.2 

แสดงแผนที่ตำ�แหน่งสำ�รวจ Gate count ในพื้นที่ศึกษา 
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ภาพ 2.3

แสดงแผนที่ตำ�แหน่งสำ�รวจ Static snapshots ในพื้นที่ศึกษา

STREETSCAPE 
Bangkok, Thailand Cloud-floor Co.,Ltd./ Dr. Pheereeya Boonchaipruek

Research, Issued Date : 31.08.2018

50

แบบฟอร์มการเก็บข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้า

SNAPSHOT WORKSHEET
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ภาพ 2.4

แสดงแผนที่ตำ�แหน่งจุดเริ่มต้นสำ�รวจ Tracing movement-people following 

ในพื้นที่ศึกษา
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เชื่อมถนนซอยหลักเข้าไว้ด้วยกัน ทำ�ให้ขนาดของบลอคถนนเล็กลง และการสัญจรเชื่อมต่อสามารถเข้า
ถึงได้ง่ายยิ่งขึ้น จึงพบได้ว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารของทางสัญจรทั้งสองถูกพัฒนาเป็นพื้น
ที่พาณิชยกรรม เช่น ห้าง OP Place และ Warehouse 30 ลักษณะการเชื่อมต่อโครงข่ายทางสัญจร
ดังกล่าวถือเป็นคุณลักษณะต้นแบบท่ีแสดงให้เห็นถึงผลสัมฤทธ์ิของการเชื่อมต่อทางสัญจรและการ
พัฒนามูลค่าทางเศรษฐกิจของที่ดินและอาคาร ซึ่งสามารถนำ�ไปประยุกต์ใช้ในการพื้นที่ย่านสร้างสรรค์
เจริญกรุงและตลาดน้อยต่อไป

โดยสรุปแล้ว จากการศึกษาพบว่า โครงข่ายทางสัญจรของพื้นที่ย่านเจริญกรุงและตลาดน้อย มีถนน
เจริญกรุงและถนนวานิช 2 เป็นโครงสร้างหลักของพื้นที่ที่เชื่อมต่อกับพื้นที่ย่านใจกลางเมืองและพื้นที่ชั้น
ในของกรุงเทพมหานคร อย่างไรก็ตามนอกจากถนนเจริญกรุงและถนนวานิช 2 แล้วพบว่าการเชื่อมต่อ
ของถนนระดับย่อยภายในพื้นที่เจริญกรุงมีคุณภาพที่ไม่ดีนัก ขาดการเชื่อมโยงถึงกัน กล่าวคือ ถนนย่อย
มีลักษณะวิ่งเชื่อมต่อจากถนนเจริญกรุงและสิ้นสุดที่แม่น้ำ�เจ้าพระยา โดยขาดการเชื่อมต่อระหว่างซอย
เป็นโครงข่ายทางเลือกเชื่อมต่อพื้นที่ด้านใน ในขณะที่พื้นท่ีตลาดน้อย มีการเชื่อมต่อของระดับโครงข่าย
ย่อยที่มีคุณภาพดีกว่า จึงเห็นได้ว่า พื้นที่ทั้งสองมีลักษณะโครงสร้างทางสัญจรเชิงสัณฐานของเมืองที่
แตกต่างกัน อันนำ�ไปสู่ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมที่แตกต่างกันระหว่างสองพื้นที่ รวมถึงส่งผลต่อ
พฤติกรรมการใช้พื้นที่ทางสัญจรที่อาจแตกต่างกันไปด้วย ซึ่งจะนำ�ไปวิเคราะห์ร่วมกับผลจากการสำ�รวจ
ในบทที่ 4 ต่อไป

ข้อมูลการศึกษาในบทน้ีจะเน้นไปท่ีการศึกษาภาพรวมของลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่าน
เจริญกรุง-ตลาดน้อย ซึ่งจะเป็นข้อมูลพื้นฐานที่จะนำ�ไปวิเคราะห์ร่วมกับพฤติกรรมการใช้งานพื้นที่
สาธารณะและทางเท้าเพื่อการเดินเท้าในพื้นที่ศึกษา โดยประกอบไปด้วย การวิเคราะห์โครงข่ายทาง
สัญจรเชิงสัณฐานเมืองของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อยด้วยทฤษฎีและเทคนิค Space syntax และการ
ศึกษาองค์ประกอบทางกายภาพของทางเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

3.1 การวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานเมืองของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

จากการศึกษาโมเดลโครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานเมืองของพ้ืนท่ีย่านเจริญกรุงและตลาดน้อยพร้อม
ทั้งบริบทในระยะรัศมี 10 กิโลเมตร ของกรุงเทพมหานครชั้นใน (ภาพ 3.5 และ 3.6) พบว่า พื้นที่ย่าน
เจริญกรุง-ตลาดน้อย อยู่ในโครงข่ายหลักที่สำ�คัญของระบบโครงข่ายของกรุงเทพ ซึ่งเชื่อมโยงจากพื้นที่
เกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในมายังพื้นที่ด้านใต้ของกรุงเทพมหานคร ลักษณะโครงข่ายแบบตาตารางที่เชิื่อม
โยงระหว่างถนนเจริญกรุง ขนานไปกับถนนมเหสักข์ จากทิศเหนือลงใต้ และประสานกับถนนสี่พระยา 
ถนนสุรวงศ์ ถนนสีลม จากทิศตะวันออกไปตะวันตก ทำ�ให้ถนนเจริญกรุงมีบทบาทสำ�คัญในการเชื่อม
ต่อพ้ืนท่ีในการเชื่อมโยงพ้ืนท่ีชั้นในกับริมน้ำ�ด้านใต้ของกรุงเทพมหานครไปจนกระท่ังเชื่อมต่อกับถนน
พระรามสาม และเมื่อวิเคราะห์ลงไปในระดับชุมชน (Radius 800 metres ดูภาพ 3.7 และ 3.8) พบว่า
ลักษณะโครงข่ายถนนระดับชุมชนของกรุงเทพมหานคร เชื่อมโยงจากพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในเชื่อม
ต่อมายังชุมชนตลาดน้อย ถนนจันทน์ และถนนสาธุประดิษฐ์อย่างชัดเจน โดยเฉพาะในการวิเคราะห์
ด้วยแผนที่ตามภาพ 3.8 การวิเคราะห์ทำ�ให้เห็นบทบาทของถนนเจริญกรุงในการเชื่อมต่อพื้นที่เศรษฐกิจ
ระดับชุมชนของกรุงเทพมหานคร ในขณะที่ถนนมเหสักข์ทำ�หน้าที่ในการเชื่อมโยงพื้นที่ย่านเจริญกรุงกับ
พื้นที่เศรษฐกิจใหม่ของกรุงเทพมหานคร

นอกจากนี้ ในภาพ 3.5 ยังพบว่าโครงข่ายพื้นที่ของย่านตลาดน้อย โดยเฉพาะถนนวานิช 2 และ ถนน
เจริญกรุงช่วงหน้าตลาดน้อยมีความสำ�คัญในระดับชุมชนสูงมากเทียบใกล้เคียงกับชุมชนรอบข้าง ซึ่ง
สอดคล้องกับผลจากการสำ�รวจปริมาณการสัญจรผ่านบริเวณถนนเจริญกรุงและย่านตลาดน้อยท่ีมี
ปริมาณสูงมากกว่าพื้นที่อื่นๆ (ดูรายละเอียดในบทที่ 4) ลักษณะดังกล่าวเกิดขึ้นจากการที่ย่านพื้นที่ตลาด
น้อย มีโครงข่ายระดับย่อยที่เชื่อมต่อระหว่างในพื้นที่ เช่น การเชื่อมต่อระหว่างถนนเจริญกรุง และถนน
วานิช 2 ด้วยซอยเจริญกรุง 20 และ 22 เป็นต้น รวมไปถึงการเชื่อมต่อจากถนนวานิช 2 ไปยังพื้นที่ริม
น้ำ�ด้วยโครงข่ายย่อยๆ เช่น ซอยศาลเจ้าโรงเกือก หรือ ซอยดวงตะวัน เป็นต้น ในขณะที่บริเวณถนน
เจริญกรุงทางทิศใต้ มีโครงข่ายระดับย่อยมาเชื่อมต่อถึงกันน้อยมาก ความเป็นโครงข่ายทางสัญจรเชื่อม
ต่อระดับชุมชนจึงไม่ชัดเจนและมีลักษณะเป็นเส้นเดี่ยวแยกขาดออกจากกัน

การวิเคราะห์ศักยภาพในการพัฒนาของโครงข่ายถนนด้านในซอยเจริญกรุงติดกับแม่น้ำ� พบว่า เส้นทาง
สัญจรที่มีความสำ�คัญในการเชื่อมต่อพื้นที่ด้านใน คือ ถนนเจริญกรุง 36 และถนนเชื่อมระหว่างถนน
เจริญกรุง 30 และเจริญกรุง 32 ซึ่งเส้นทางสัญจรทั้งสองมีคุณลักษณะร่วมกัน คือ เป็นเส้นทางสัญจร

3. ลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย
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ภาพ 3.1 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร ด้วยค่า Choice ใน

ทุกระยะของระบบโครงข่าย (n)

High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

(b)

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่าย

ทางสัญจรย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a)

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่าย

ทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร

ถนนเจริญกรุง

แยกสี่พระยา

ซอยวานิช 2
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ภาพ 3.2 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร ด้วยค่า Choice ที่

ระยะทาง 800 เมตร

High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

(b)

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่าย

ทางสัญจรย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a)

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่าย

ทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร
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ภาพ 3.3 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร ด้วยค่า 

Integration ในทุกระยะของระบบโครงข่าย (n)

High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

(b)

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่าย

ทางสัญจรย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a)

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่าย

ทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร
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High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

ภาพ 3.4 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร ด้วยค่า

Integration ที่ระยะทาง 800 เมตร

(b)

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่าย

ทางสัญจรย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a)

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่าย

ทางสัญจรของกรุงเทพมหานคร
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High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

(b) 

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจร

ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a) 

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่ายทางสัญจรของย่าน

เจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทในรัศมี 10 กิโลเมตร

ภาพ 3.5

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทใน

รัศมี 10 กิโลเมตร ด้วยค่า Choice ในทุกระยะของระบบโครงข่าย (n)
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High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

ภาพ 3.6 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทใน

รัศมี 10 กิโลเมตร ด้วยค่า Choice ในทุกระยะ 800 เมตร

(b) 

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจร

ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a) 

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่ายทางสัญจรของย่าน

เจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทในรัศมี 10 กิโลเมตร



STREETSCAPE 
Bangkok, Thailand Cloud-floor Co.,Ltd./  Pheereeya Boonchaipruek

Research, Issued Date : 31.08.2018

22

High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

ภาพ 3.7 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทใน

รัศมี 10 กิโลเมตร ด้วยค่า Integration ในทุกระยะของระบบโครงข่าย (n)

(b) 

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจร

ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a) 

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่ายทางสัญจรของย่าน

เจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทในรัศมี 10 กิโลเมตร
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High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

ภาพ 3.8 

แสดงผลวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทใน

รัศมี 10 กิโลเมตร ด้วยค่า Integration ในทุกระยะ 800 เมตร

(b) 

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจร

ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

(a) 

ผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรโครงข่ายทางสัญจรของย่าน

เจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทในรัศมี 10 กิโลเมตร
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เมื่อพิจารณาตามเส้นทาง จะพบว่าถนนเจริญกรุงมีการกระจายตัวขององค์ประกอบทางเท้าไปตลอดเส้น
ทาง แต่แนวตำ�แหน่งขององค์ประกอบต่างๆ นั้น ไม่สอดคล้องกัน และเป็นอุปสรรคต่อการเดินเท้าเป็น
อย่างมาก เช่น องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง ป้อม
ตำ�รวจ บริเวณหน้าไปรษณีย์กลาง เป็นต้น 

องค์ประกอบของระบบสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ� ท่อระบายน้ำ�/หัวจ่ายดับเพลิง ถูกพบ
บนทางสัญจรทั้งเส้นหลักและเส้นรอง ซึ่งจะพบเห็นเสาไฟกระจายไปตามถนนและซอยต่างๆ เพื่อให้
แสงสว่าง อย่างไรก็ตามพบว่าช่วงถนนมหาพฤฒาราม มีปริมาณเสาไฟให้แสงส่องสว่างค่อนข้างน้อย 
สอดคล้องกับข้อมูลจากการระดมความเห็นจากภาคประชาชนท่ีให้ข้อคิดเห็นว่าถนนมหาพฤฒารามมี
ปริมาณเสาไฟฟ้าส่องสว่างไม่เพียงพอ ทำ�ให้เกิดความรู้สึกไม่ปลอดภัยในการเดินเท้าในเวลากลางคืน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร และองค์ประกอบเพื่อบอกทาง มีความสัมพันธ์กันในตำ�แหน่งที่ตั้งมากที่สุด 
เนื่องจากมักตั้งอยู่บริเวณใกล้ทางแยกต่างๆ แต่มีการติดตั้งแยกเป็นอิสระจากกัน ซึ่งทำ�ให้รุกร้ำ�พื้นที่
ทางเท้าโดยไม่จำ�เป็น อย่างไรก็ตามมีข้อสังเกตจากการประชุมระดมความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ
ว่า หน่วยงานที่รับผิดชอบเรื่ององค์ประกอบป้ายและงานจราจรมีผู้รับผิดชอบหลายหน่วยงาน ทำ�ให้มี
การประสานเรื่องการรวบรวมจุดตำ�แหน่งติดต้ังป้ายบอกทางและงานจราจรมีความความลำ�บากในทาง
ปฏิบัติ ในขณะที่หน่วยงานภาครัฐที่รับผิดชอบเรื่องป้ายบอกเส้นทางมีนโยบายจะลดปริมาณป้ายลงเหลือ
เท่าที่จำ�เป็นเพื่อไม่ให้รบกวนมุมมองและเพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อย

3.2.2 การศึกษาระยะและขนาดของทางเท้า (Footpath quality)

จากการสำ�รวจระยะและขนาดของทางเท้าในพื้นที่ศึกษาบนถนนถนนเจริญกรุง โดยแบ่งการศึกษาออก
เป็น 10 ช่วงถนน ซึ่งมีคุณลักษณะของคุณภาพทางเท้าแตกต่างกันตามภาพที่ 3.11 และรายละเอียด
ภาพตัดขวางของขนาดความกว้างของทางเท้าตามภาพ 3.12 และ 3.13 (สามารถดูรายละเอียดเพิ่มเติม
ได้ที่ภาคผนวก) พบว่า ทางเท้าบนถนนเจริญกรุงมีความกว้างตั้งแต่ 1.70 - 2.60 เมตร โดยช่วงที่มีขนาด
ทางเท้าแคบที่สุด คือ ทางเท้าระหว่างซอยเจริญกรุง 32 ถึง ซอยเจริญกรุง 30 ซึ่งมีความกว้างเฉลี่ย 1.70 
เมตร ในขณะท่ีพืิ้นที่ทางเท้าระหว่าง ซอยเจริญกรุง 34 ถึงหน้าไปรษณีย์กลาง และ บริเวณหน้าโรงเรียน
อัสสัมชัญ และซอยเจริญกรุง 36 ซึ่งมีความกว้างเฉลี่ย 2.60 เมตร มีขนาดทางเท้าที่กว้างที่สุด จากการ
สำ�รวจพบว่าตลอดเส้นทางการสัญจรมีสิ่งกีดขวางอยู่กระจายไปตามทาง ซึ่งสิ่งกีดขวางต่างๆ เหล่านี้
รุกร้ำ�พื้นที่ทางเท้าทำ�ให้ระยะสุทธิของการเดินเท้ามีความกว้างลดลง เป็นอุปสรรคต่อการเดินเท้าอย่าง
สะดวกสบาย (ตามหลักการแล้วควรกว้างอย่างน้อย 1.50.เมตร ต่อทิศทาง) เมื่อพิจารณาระยะความ
กว้างทางเท้าสุทธิแล้วจะพบว่า ทางเท้าช่วงระหว่างหน้าห้างโรบินสันบางสันจนถึงซอยเจริญกรุง 42/1 
(วัดสวนพลู) ทางเท้าระหว่างซอยเจริญกรุง 32 ถึง ซอยเจริญกรุง 30 และทางเท้าระหว่างตลาดน้อย
จนถึงแยกถนนทรงวาด มีขนาดที่เป็นอุปสรรคต่อการเดินเท้า และเกิดภาวะไม่สะดวกสบายในการเดิน
เท้า ซึ่งเกิดจากปัจจัยสำ�คัญสามประการ คือ

3.2 ลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

การศึกษาลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย ประกอบไปด้วยข้อมูล สองส่วน 
คือการศึกษาองค์ประกอบของสตรีทเฟอร์นิเจอร์ต่างๆ บนพื้นที่ทางเท้่า (Elements mapping) ที่ศึกษา
บนถนนเจริญกรุง และ ถนนมหาพฤฒาราม และการศึกษาระยะและขนาดของทางเท้า (Footpath quality) 
โดยเน้นไปที่บนถนนเจริญกรุงตลอดทั้งเส้น ในขณะที่พื้นที่ด้านในของถนนซอยมีขนาดความกว้างของ
ทางเท้าที่ไม่ขอบเขตชัดเจน

3.2.1 การศึกษาองค์ประกอบของสตรีทเฟอร์นิเจอร์ต่างๆ บนพื้นที่ทางเท้่า (Elements mapping)

การศึกษาองค์ประกอบของสตรีทเฟอร์นิเจอร์ต่างๆ บนพื้นที่ทางเท้่า (Elements mapping) แบ่งประเภท
ขององค์ประกอบต่างๆ ตามลักษณะการใช้งานขององค์ประกอบนั้น ซึ่งถูกจดบันทึกลงบนแผนที่และจะ
นำ�ไปศึกษาเพื่อสรุปเป็นประเด็นในที่มีผลกระทบต่อพฤติกรรมการเดินท้าต่อไป โดยองค์ประกอบต่างๆ 
ได้แก่

-- องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน เป็นต้น
-- องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น
-- องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซต์ จุด

จอดรถ taxi เป็นต้น
-- องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ เป็นต้น
-- องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED เป็นต้น
-- องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ� ท่อระบายน้ำ�/หัวจ่ายดับเพลิง 

เป็นต้น
-- องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ก๊อกน้ำ� กล้อง

วงจรปิด ที่นั่ง เป็นต้น
-- องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ เช่น ต้นไม้ใหญ่ ไม้กระถางต้นไม้ เป็นต้น

จากภาพ 3.9, 3.10 และ 3.11 แสดงแผนที่ตำ�แหน่งขององค์ประกอบทางเท้าในพื้นที่ศึกษา พบว่า องค์
ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ อันได้แก่ ต้นไม้ต่างๆ มีปริมาณมากที่สุด และกระจายไปตามถนนที่ศึกษา
เกือบตลอดทั้งเส้น ยกเว้นบริเวณตั้งแต่แยกสีลม ถึงใต้สะพานตากสินที่จะพบปริมาณของต้นไม้ริมทาง
น้อยมากจนแทบจะไม่มีเลย เนื่องจากเป็นบริเวณที่ทางเท้ามีขนาดแคบ และมีปริมาณการสัญจรของ
ผู้คนผ่านค่อนข้างมาก นอกจากนี้ยังพบว่าองค์ประกอบดังกล่าวจะอยู่บนถนนเส้นหลัก คือ ถนนจริญกรุง
และถนนมหาพฤฒารามเป็นส่วนใหญ่ ในถนนซอยย่อยจะมีค่อนข้างน้อย เว้นแต่กระถางต้นไม้ขนาดเล็ก
บริเวณหน้าบ้าน
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(1) การออกแบบองค์ประกอบทางกายภาพของทางเท้าที่ไม่มีคุณภาพ ซึ่งหมายรวมถึง องค์ประกอบ
ของทางเท้าตามหัวข้อ 3.2.1 เช่น กระบะต้นไม้ยืนต้นบนถนนเจริญกรุง ช่วงตลาดน้อยถึงถนนทรงวาด 
เป็นต้น

(2) การรุกร้ำ�การใช้ประโยชน์อาคารมาบนทางเท้า ทำ�ให้สิ่งของ อุปกรณ์ และรถมอเตอร์ไซค์ ที่ยื่นรุกร้ำ�
จากร้านค้าหรือบ้านพักอาศัยข้างเคียงทางเท้า เช่น บนถนนเจริญกรุง ช่วงตลาดน้อยถึงถนนทรงวาด 
รวมไปถึงซอยถนนด้านในที่มีขนาดเล็กและมีขอบเขตของทางเท้าสาธารณะไม่ชัดเจน

(3) การรุกร้ำ�ของหาบเร่แผงลอยที่ใช้พื้นที่ทางเท้าเพื่อค้าขาย ซึ่งพบมากบริเวณทางเท้าบนถนนเจริญกรุง
ช่วงระหว่างหน้าห้างโรบินสันบางสันจนถึงซอยเจริญกรุง 42/1 (วัดสวนพลู) บริเวณหัวมุมซอยเจริญกรุง 
32 เป็นต้น

นอกจากความกว้างสุทธิทางราบแล้ว คุณภาพการเดินเท้าที่สะดวกสบายจำ�เป็นต้องคำ�นึงระยะทางดิ่ง
ที่พ้นเลยความสูงของผู้เดินเท้า โดยตามหลักการแล้วควรมีระยะดิ่งสุทธิไม่ต่ำ�ว่า 2.00 เมตร ซึ่งจาก
การสำ�รวจจะพบปัญหาของระยะความสูงสุทธิที่ก่อให้เกิดความไม่สะดวกสบายจากป้ายบอกทาง ป้าย
ประชาสัมพันธ์และองค์ประกอบทางเท้า ซึ่งพบมากบนทางเท้าช่วงระหว่างหน้าห้างโรบินสันบางสัน
จนถึงซอยเจริญกรุง 42/1 (วัดสวนพลู) รวมไปถึงบริเวณที่ทางเท้ามีขนาดคับแคบและการสัญจรหนา
แน่น นอกจากนี้การสำ�รวจเชิงคุณภาพยังพบอีกว่า การเดินเท้ายังได้รับผลกระทบจากปัญหาน้ำ�หยดจาก
อาคารด้านบนซึ่งเกิดจากการออกแบบระบบอาคารท่ีไม่มีประสิทธิภาพจนส่งผลต่อการเดินเท้าบนพ้ืนท่ี
สาธารณะ

ข้อมูลทางกายภาพของทางเท้าและคุณลักษณะโครงข่ายสัญจรของพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย ในบท
ที่สามนี้ จะเป็นฐานข้อมูลที่สำ�คัญในการนำ�ไปวิเคราะห์ร่วมกับข้อมูลการสำ�รวจพฤติกรรมการเดินเท้าใน
บทที่ 4 ซึ่งจะอธิบายภาพรวมของพฤติกรรมการเดินเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และวิเคราะห์สรุป
ประเด็นปัญหาและศักยภาพในการพัฒนาประสบการณ์การเดินเท้าของพื้นที่ศึกษาในบทที่ 5 ต่อไป
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ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้
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ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

ภาพ 3.9 

แสดงแผนที่ตำ�แหน่งองค์ประกอบทางกายภาพบนทางเท้าในพื้นที่ศึกษา

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น
องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซต์ จุดจอดรถ taxi เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED เป็นต้น
องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ� ท่อระบายน้ำ�/หัวจ่ายดับเพลิง เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ก๊อกน้ำ� กล้องวงจรปิด ที่นั่ง เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ เช่น ต้นไม้ใหญ่ ไม้กระถางต้นไม้ เป็นต้น
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องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

ภาพ 3.10 

แสดงแผนที่ขยายตำ�แหน่งองค์ประกอบทางกายภาพบนทางเท้าในพื้นที่ศึกษา (1)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น
องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซต์ จุดจอดรถ taxi เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED เป็นต้น
องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ� ท่อระบายน้ำ�/หัวจ่ายดับเพลิง เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ก๊อกน้ำ� กล้องวงจรปิด ที่นั่ง เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ เช่น ต้นไม้ใหญ่ ไม้กระถางต้นไม้ เป็นต้น
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องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้
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องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

ภาพ 3.11 

แสดงแผนที่ขยายตำ�แหน่งองค์ประกอบทางกายภาพบนทางเท้าในพื้นที่ศึกษา (2)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น
องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซต์ จุดจอดรถ taxi เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED เป็นต้น
องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ� ท่อระบายน้ำ�/หัวจ่ายดับเพลิง เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ก๊อกน้ำ� กล้องวงจรปิด ที่นั่ง เป็นต้น
องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ เช่น ต้นไม้ใหญ่ ไม้กระถางต้นไม้ เป็นต้น
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องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้
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FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

STREETSCAPE 
Bangkok, Thailand proposed by cloud-floor Co.,Ltd.

Research, Issued Date : 25.06.2018

FOOTPATH ZONE

1

2
67 34589

10

ภาพ 3.12 

แสดงแผนที่การสำ�รวจคุณภาพด้านขนาดและระยะของทางเท้าในพื้นที่ศึกษา
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แสดงรูปตัดของทางเท้าบนถนนช่วงที่ 1-6 
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FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

1.8 - 2.0 m

Zone 1

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
โรบินสัน - ซ.เจริญกรุง 42/1 (วัดสวนพลู)

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
220 เมตร

ความกวางทางเทา :
1.8 - 2.0 m.

1

(6 blocks)
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FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

2.6 m
(8 blocks)

Zone 4

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
หนาโรงเรียนอัสสัมชัญ - ซ.เจริญกรุง 36

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
200 เมตร

ความกวางทางเทา :
2.6 m.

4
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ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

2.3 m
(7 blocks)

Zone 2

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
ซ.เจริญกรุง 42 - แยกบางรัก

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
100 เมตร

ความกวางทางเทา :
2.1 m.

2

STREETSCAPE 
Bangkok, Thailand Cloud-floor Co.,Ltd./ Dr. Pheereeya Boonchaipruek

Research, Issued Date : 31.08.2018

224

ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

Zone 5
พิกัด :
ซ.เจริญกรุง 36 - ซ.เจริญกรุง 34

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
140 เมตร

ความกวางทางเทา :
2.3 m.

5

2.3 m
(7 blocks)

ระยะสิ่งกีดขวาง

ระยะหางตนไม 4.5 ม.
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ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

2.3 m
(7 blocks)

Zone 3

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
แยกบางรัก - หนาโรงเรียนอัสสัมชัญ

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
100 เมตร

ความกวางทางเทา :
2.3m.

3
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ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

ระยะหางตนไม 4.5 ม.

2.6 m
(8 blocks)

Zone 6

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
ซ.เจริญกรุง 34 - หนาไปรษณียกลาง

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
140 เมตร

ความกวางทางเทา :
2.6 m.

6
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ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

Zone 9
พิกัด :
ซ.เจริญกรุง 30 - ตลาดนอย

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
140 เมตร

ความกวางทางเทา :
2.0 - 2.3 m.

9

2.0 - 2.3 m
(6-7 blocks)

ระยะสิ่งกีดขวาง

ระยะหางตนไม 3 ม.
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ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

1.7 m
(5 blocks)

Zone 8

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
ซ.เจริญกรุง 32 - ซ.เจริญกรุง 30

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
70 เมตร

ความกวางทางเทา :
1.7 m.

8
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ข้อมูลทางกายภาพพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

FOOTPATH QUALITY ANALYSIS

1.8 - 2.0 m

Zone 9

ระยะสิ่งกีดขวาง

พิกัด :
ตลาดนอย - แยกถนนทรงวาด 

ระยะทาง (โดยประมาณ) :
500 เมตร

ความกวางทางเทา :
1.8 - 2.0 m.

10

(6 blocks)

ระยะหางตนไม 4.5 ม.

ภาพ 3.14 

แสดงรูปตัดของทางเท้าบนถนนช่วงที่ 7-10 
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โรบินสันบางรัก และหัวมุมเช่ือมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าสะพานตากสิน บริเวณแยกสี่พระยา และบริเวณ
ซอยเจริญกรุง 24 ด้านหน้า River city รูปแบบที่แตกต่างกันของช่วงเวลาที่มีความหนาแน่นของปริมาณ
การสัญจร แสดงให้เห็นถึงกิจกรรมที่ต่างกันของพื้นที่ย่านเจริญกรุง ที่ในช่วงสุดสัปดาห์จะเป็นแหล่งท่อง
เที่ยวของชาวต่างชาติ (จากกราฟในภาพ 4.1 แสดงให้เห็นถึงปริมาณนักท่องเที่ยวที่มีสัดส่วนมากกว่า
กลุ่มคนอื่นๆ ในช่วงหยุดสัปดาห์)

	 - เมื่อวิเคราะห์ปริมาณการสัญจรร่วมกับลักษณะการใช้ประโยชน์อาคารและที่ดิน (ภาพ 4.5) พบ
ว่าในเส้นทางท่ีมีปริมาณการสัญจรมากน้ันสอดคล้องกับลักษณะการใช้งานอาคารและประโยชน์ท่ีดิน 
อย่างมีนัยสำ�คัญ ดังนี้

	(หนึ่ง) มีลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างผสมผสานและมีความหลากหลายของ
กิจกรรม ซึ่งจะเป็นปัจจัยที่ช่วยส่งเสริมให้เกิดการเดินเท้ามากยิ่งขึ้น เช่น บริเวณ
ทางเท้าบนถนนเจริญกรุงระหว่างถนนสีลมและสะพานตากสิน

	(สอง) เป็นจุดเชื่อมต่อการเดินทางที่สำ�คัญ เช่น สถานีรถไฟฟ้าตากสิน ท่าเรือสี่พระยา 
เป็นต้น

	(สาม) มีจุดกิจกรรมที่สำ�คัญ เช่น ห้างสรรพสินค้า สถานที่ราชการ โรงเรียน เป็นต้น

จากการวิเคราะห์ดังกล่าว สามารถนำ�ไปประยุกต์ใช้ในการออกแบบทางเท้าที่สอดคล้องกับการใช้
ประโยชน์ที่ดินและปริมาณการสัญจรที่แตกต่างกัน โดยไม่จำ�เป็นต้องอ้างอิงการออกแบบทางเท้าที่มี
ขนาดและรูปแบบมาตรฐานแต่เพียงอย่างเดียว แต่ควรคำ�นึงบริบทของทางเท้านั้นเป็นสำ�คัญ รวมไป
ถึงการนำ�ข้อมูลไปประยุกต์ในการกำ�หนดนโยบายการฟื้นฟูพ้ืนท่ีท่ีมีปริมาณการสัญจรต่ำ�โดยการพัฒนา
กิจกรรมที่มีความหลากหลาย อาจดึงดูดให้คนเดินเท้าในย่านสร้างสรรค์มากยิ่งขึ้น

	 - เมื่อวิเคราะห์ปริมาณการสัญจรร่วมกับลักษณะโครงข่ายการสัญจรเชิงสัณฐานเมือง (ภาพ 4.6) 
ในช่วงเวลาท่ีมีปริมาณการสัญจรหนาแน่นท่ีจากการสำ�รวจเพ่ือศึกษาความเป็นไปได้ในการสัญจรสูงสุด 
พบความสัมพันธ์ระหว่างโครงข่ายการสัญจรและปริมาณการสัญจร ในระดับปานกลาง โดยมีความ
สัมพันธ์สูงบริเวณหน้าห้างโรบินสันบางรัก และหัวมุมเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าสะพานตากสิน และ
บริเวณย่านตลาดน้อยระหว่างท่าเรือสี่พระยาและท่าเรือกรมเจ้าท่า ในขณะที่พื้นที่มีศักยภาพสูงในการ
ผ่านทางระดับชุมชน ในจุดอื่นๆ มีปริมาณการสัญจรผ่านค่อนข้างน้อย ซึ่งอาจวิเคราะห์ได้ว่า;

	(หนึ่ง) ขาดการพัฒนาทางด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินต่อเนื่อง ซึ่งจะชักจูงให้เห็นคนผ่าน
ทางมากขึ้น หรืออีกนัยยะหนึ่ง คือมีศักยภาพในการพัฒนาฟื้นฟูย่านในอนาคต เนื่องจาก
มีโครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานในระดับย่านที่มีประสิทธิภาพ

การศึกษาพฤติกรรมการใช้พ้ืนท่ีสาธารณะและทางเท้าเพ่ือการเดินเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อยใน
บทที่ 4 เป็นข้อมูลจากการสำ�รวจเพื่อศึกษาข้อมูลในเชิงลึกถึงกลุ่มผู้ใช้งานทางเท้า ลักษณะการใช้งาน
ทางเท้า ประสบการณ์ในการเดินเท้า และความสัมพันธ์ของกลุ่มผู้ใช้ทางเท้ากับกิจกรรมต่างๆ ในพื้นที่ 
ซึ่งประยุกต์ใช้เครื่องมือแตกต่างกันไป ประกอบด้วย สาม กลุ่มเครื่องมือการศึกษา ได้แก่ การศึกษา
ปริมาณการสัญจรบนทางเท้า โดยการนับจำ�นวนผู้ผ่านทาง (Gate count) บนทางเท้าในพื้นที่ศึกษา การ
ศึกษากิจกรรมและพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static snapshots) 
และการศึกษาการเลือกใช้เส้นทางการเดินเท้าและพฤติกรรมการใช้เส้นทาง (Tracing movement-peo-
ple following) โดยวิธีการอธิบายพฤติกรรมในบทนี้จะสรุปเป็นประเด็นที่สำ�คัญเพื่อให้เข้าใจลักษณะการ
สัญจรในรูปแบบต่างๆ อย่างเข้าใจได้ง่าย ทั้งนี้สามารถดูรายละเอียดของการสำ�รวจทั้งหมดได้ในภาค
ผนวก ซึ่งมีการแสดงข้อมูลการสำ�รวจอย่างละเอียด

4.1 การศึกษาปริมาณการสัญจรบนทางเท้า โดยการนับจำ�นวนผู้ผ่านทาง (Gate count) บนทางเท้า
ในพื้นที่ศึกษา

	 - จากการสำ�รวจพบว่า ค่าเฉลี่ยของการสัญจรต่อชั่วโมงในทุกจุดที่มีการสำ�รวจ (ภาพ 4.1) หรือ
ปริมาณคนสะสมต่อชั่วโมงภายในพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย มีจำ�นวน 26,446 คน/ชั่วโมง ในวัน
ธรรมดา และ 17,989 คน/ชั่วโมง ในช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ และจะให้เห็นได้ว่าปริมาณการสัญจรของ
กลุ่มคนทำ�งานมีสัดส่วนมากในช่วงวันธรรมดา จากข้อมูลนี้แสดงให้เห็นว่าพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาด
น้อยเป็นแหล่งงานที่สำ�คัญแห่งหนึ่งในย่านกรุงเทพฯ ชั้นใน

	 - เมื่อสำ�รวจการกระจายตัวของปริมาณการสัญจรเฉลี่ยต่อชั่วโมงตามตำ�แหน่งต่างๆ ภายใน
พื้นที่ศึกษา พบว่าพื้นที่ที่มีปริมาณการสัญจรเฉลี่ยสะสมต่อชั่วโมงมากที่สุด คือบริเวณหน้าห้างโรบินสัน
บางรัก และหัวมุมเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าสะพานตากสิน (ภาพ 4.2 แสดงแผนที่ปริมาณการสัญจร) 
โดยรูปแบบปริมาณการสัญจรดังกล่าวมีลักษณะคล้ายคลึงกันทั้งในช่วงวันธธรมดาและวันหยุด ซึ่ง
แสดงให้เห็นว่าผู้สัญจรในพื้นที่ใช้การเดินทางด้วยระบบขนส่งมวลชนเป็นหลัก และเชื่อมต่อมาบนถนน
เจริญกรุง จนถึงแยกสีลม ก่อนที่กระจายไปยังพื้นที่อื่นๆ เช่น ถนนสีลม เชื่อมต่อการเดินทางด้วยรถ
ประจำ�ทางและอื่นๆ โดยมีปริมาณการกระจายมายังบนถนนเจริญกรุงในสัดส่วนที่น้อยลง

	 - การสำ�รวจปริมาณการสัญจรในช่วงวันธรรมดา (ภาพ 4.3) พบว่า ปริมาณการสัญจรที่หนาแน่น
มากที่สุดอยู่ในช่วงเวลา 7.00- 8.00 น. และรองลงมาคือช่วงเวลา 19.00-20.00 น. บริเวณหน้าห้าง
โรบินสันบางรัก และหัวมุมเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าสะพานตากสิน และบริเวณย่านตลาดน้อยระหว่าง
ท่าเรือสี่พระยาและท่าเรือกรมเจ้าท่า

	 - การสำ�รวจปริมาณการสัญจรในช่วงในช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ (ภาพ 4.4) พบว่า ปริมาณ
การสัญจรที่หนาแน่นมากที่สุดอยู่ในช่วงเวลา 13.00-14.00 น. และ 17.00-18.00 น. บริเวณหน้าห้าง

4. พฤติกรรมการใช้พื้นที่สาธารณะและทางเท้าเพื่อการเดินเท้าใน
ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย
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	(สอง) สภาพแวดล้อมที่เอื้อต่อการเดินเท้า และลักษณะทางกายภาพของทางเท้าในย่าน
มีคุณภาพต่ำ� ทำ�ให้ไม่สามารถใช้ประสิทธิภาพของโครงข่ายทางสัญจรเชิงสัณฐานของ
เมืองในการเดินเท้าได้อย่างเต็มที่

	 - เมื่อวิเคราะห์ปริมาณการสัญจรและการกระจายตัวของผู้สัญจรทางเท้าแยกประเภทตามกลุ่ม
คน (ภาพ 4.7) พบว่า กลุ่มคนไทยทั่วไปมีปริมาณมากที่สุดในการสำ�รวจ รองลงมาคือ กลุ่มคนทำ�งาน
ชาวไทย กลุ่มนักท่องเที่ยวอื่นๆ กลุ่มนักท่องเที่ยวชาวเอเชีย กลุ่มนักเรียน และกลุ่มคนทำ�งานชาวต่าง
ชาติ ตามลำ�ดับ

-- กลุ่มคนทำ�งานชาวไทยมีการกระจายตัวไปทั่วทั้งพื้นที่ศึกษาในช่วงวันธรรมดา และ
ถือเป็นสัดส่วนใหญ่ท่ีสุดในเกือบทุกจุดสำ�รวจยกเว้นบริเวณชุมชนตลาดน้อยท่ีจะพบ
กลุ่มคนไทยทั่วไปมากกว่า ในขณะที่ในช่วงสุดสัปดาห์มีสัดส่วนลดลงอย่างเห็นได้ชัด

-- กลุ่มคนไทยทั่วไปมีการกระจายตัวไปทั่วทั้งพื้นที่ แต่มีการกระจุกตัวมากบริเวณ
ชุมชนตลาดน้อย ในขณะที่ในช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ถือเป็นสัดส่วนของคนเดินเท้า
ส่วนใหญ่ในพื้นที่ศึกษา

-- 	 กลุ่มนักท่องเที่ยวมีการกระจายตัวทั่วไปในพื้นที่ศึกษา แต่จะมีปริมาณค่อนข้าง
มากบริเวณรถไฟฟ้าสถานีตากสิน และ River city 

-- 	 กลุ่มนักเรียนกระจุกตัวอยู่บริเวณถนนด้านหน้าโรงเรียน และถนนที่เชื่อมต่อ
ไปยังระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ เช่น บนถนนเจริญกรุงบริเวณหน้าโรงเรียนอัส
สัมชัญเชื่อมต่อไปยังสถานีรถไฟฟ้าตากสิน และโรงเรียนกุหลาบวิทยาไปยังท่าเรือ
สี่พระยา เป็นต้น รูปแบบดังกล่าวพบเฉพาะในช่วงวันธรรมดา

-- 	 กลุ่มคนทำ�งานชาวต่างชาติ กระจายตัวอยู่บริเวณใกล้ถนนที่เชื่อมต่อไปยังระบบ
ขนส่งมวลชนสาธารณะ เช่น สถานีรถไฟฟ้าตากสิน และท่าเรือสี่พระยา และบริเวณ
แหล่งงาน เช่น สถานทูตฝรั่งเศส และสถานทูตโปรตุเกส

	 - เมื่อวิเคราะห์ถึงความหลากหลายของกลุ่มคนที่ใช้ทางเท้าพบว่า ในบริเวณที่มีการเชื่อมต่อกับ
การเดินทาง เช่น บริเวณสถานีรถไฟฟ้าตากสิน และบริเวณท่าเรือสี่พระยา บริเวณหน้า River city มี
ความหลากหลายของกลุ่มคนที่เดินเท้าในสัดส่วนไม่แตกต่างกันมาก ในขณะที่ในพื้นที่ชุมชนตลาดน้อย 
มีความหลากหลายขอประเภทคนเดินเท้าน้อย และส่วนมากเป็นคนในชุมชน

	 - เมื่อวิเคราะห์ปริมาณการสัญจรและการกระจายตัวของผู้สัญจรทางเท้าแยกตามช่วงอายุของผู้
สัญจร (ภาพ 4.8) พบว่า กลุ่มคนที่สัญจรทางเท้ามากที่สุด คือ กลุ่มคนในช่วงอายุ 35-60 ปี และรองลง
มาคือ 36-60 ปี โดยมีสัดส่วนการกระจายตัวทั่วไปในพื้นที่โดยไม่มีนัยสำ�คัญ ยกเว้นกลุ่มอายุที่เกี่ยวข้อง
กับประเภทของผู้สัญจร เช่น นักเรียน ดังที่ได้อธิบายไปแล้ว ในข้างต้น

Local Thai

Thai office Worker

Student

Expat

Asian tourist

Other tourist

Gate count

ภาพ 4.1

แสดง กราฟเปรียบปริมาณการผ่านทางทุกจุดสำ�รวจในพื้นที่เฉลี่ยต่อชั่วโมงระหว่างวันธรรมดาและวันหยุดสุปดสัปดาห์

โดยสรุปแล้ว จากการสำ�รวจปริมาณการสัญจรบนทางเท้า โดยการนับจำ�นวนผู้ผ่านทาง (Gate count) 
บนทางเท้าในพื้นที่ศึกษา พบว่า พื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย มีปริมาณผู้สัญจรที่ผ่านไปมาค่อนข้าง
มาก แต่กระจุกตัวอยู่บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า บริเวณท่าเรือ และย่านชุมชนตลาดน้อยเชื่อมต่อกับ 
River city มีการกระจายตัวสู่พื้นที่ตอนกลาง (ไปรษณีย์กลาง) และส่วนอื่นๆ ค่อนข้างน้อย รูปแบบการ
สัญจรมีความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ประโยชน์ท่ีดินและกิจกรรมอย่างมีนัยสำ�คัญท่ีส่งผลต่อปริมาณการ
สัญจรเดินเท้าในพื้นที่จุดต่างๆ ของพื้นที่ศึกษา
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AVERAGE PER HOUR/ WEEKDAY

QUANTITY / TIME
AVERAGE PER HOUR / WEEKDAY

ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดาโดยเฉลี่ย
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AVERAGE PER HOUR/ WEEKEND

QUANTITY / TIME
AVERAGE PER HOUR / WEEKEND

ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าสุดสัปดาห์โดยเฉลี่ย 

ภาพ 4.2

แสดงแผนที่ปริมาณการสัญจรผ่านเฉลี่ยตลอดวัน

ในพื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อย ในช่วงวันธรรมดา (a) และวันหยุดสุดสัปดาห์ (b)

(a)

(b)
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKDAYสัญลักษณ์แทนปริมาณการสัญจรผ่านทาง (คน/ชั่วโมง)
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY

QUANTITY / TIME
7.00-8.00 / WEEKDAY

ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
11.00-12.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
17.00-18.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
8.00-9.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
12.00-13.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKDAY

STREETSCAPE 
Bangkok, Thailand Cloud-floor Co.,Ltd./ Dr. Pheereeya Boonchaipruek

Research, Issued Date : 31.08.2018

20

QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
9.00-10.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
13.00-14.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
19.00-20.00 / WEEKDAY

ภาพ 4.3

แสดงแผนที่ปริมาณการสัญจรผ่านเฉลี่ยรายชั่วโมงในช่วงเวลาต่างๆ

ในพื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อย ในวันธรรมดา

สัญลักษณ์แทนปริมาณการสัญจรผ่านทาง (คน/ชั่วโมง)

07.00 - 08.00 น.

11.00 - 12.00 น.

17.00 - 18.00 น.

08.00 - 09.00 น.

12.00 - 13.00 น.

18.00 - 19.00 น.

09.00 - 10.00 น.

13.00 - 14.00 น.

19.00 - 20.00 น.
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY

QUANTITY / TIME
7.00-8.00 / WEEKEND

ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
11.00-12.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
17.00-18.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
8.00-9.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
11.00-12.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
9.00-10.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
12.00-13.00 / WEEKEND
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
19.00-20.00 / WEEKEND

ภาพ 4.3

แสดงแผนที่ปริมาณการสัญจรผ่านเฉลี่ยรายชั่วโมงในช่วงเวลาต่างๆ

ในพื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อย ในวันหยุดสุดสัปดาห์

07.00 - 08.00 น.

11.00 - 12.00 น.

17.00 - 18.00 น.

08.00 - 09.00 น.

12.00 - 13.00 น.

18.00 - 19.00 น.

09.00 - 10.00 น.

13.00 - 14.00 น.

19.00 - 20.00 น.
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKDAYสัญลักษณ์แทนปริมาณการสัญจรผ่านทาง (คน/ชั่วโมง)
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AVERAGE PER HOUR ON LANDUSE/ WEEKDAY

QUANTITY / TIME
7.00-8.00 / WEEKDAY

ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดาเปรียบเทียบกับประเภทอาคารในพื้นที่ (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-8.00 น.)

ภาพ 4.5

แสดงแผนทีว่ิเคราะห์เปรียบเทียบปริมาณการสัญจรในช่วงเวลา 7.00 - 8.00 น. 

ในวันธรรมดา ร่วมกับลักษณะการใช้ประโยชน์อาคารและที่ดินในพื้นที่

ข้อมูลลักษณะการใช้ประโยชน์อาคารและที่ดินในพื้นที่อ้างอิงจาก:

สถาบันวิจัยและให้คำ�ปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, 2559, “รายงาน

ฉบับสมบูรณ์โครงการจัดทําฐานข้อมูลพื้นที่ว่างให้เช่า และประเภทธุรกิจในพื้นที่

เจริญกรุง-คลองสาน”, กรุงเทพฯ.

สัญลักษณ์การใช้ประโยชน์อาคารและที่ดิน

ที่พักอาศัย

ศาสนสถาน

ร้านอาหาร/ เบเกอรี่

เสื้อผ้าและแฟชั่น

เครื่องหนัง

จูเวรี่และเครื่องเงิน

โรงแรม

โฮสเทล

อพาร์ทเม้นท์

ธนาคารและการเงิน

ห้างสรรพสินค้า

บริการสุขภาพ

บริการเสริมสวย

บริการตัดเสื้อ

ห้องว่าง

สถานที่ราชการ

สถานศึกษา

กิฟชอพและเฟอร์นิเจอร์

ของเก่าและแกเลอรี่

ร้านสะดวกซื้อและโชห่วย

ร้านขายของ

ช่างฝีมือและงานเหล็ก

บริการท่องเที่ยว

รับออกแบบ

ลานจอดรถและโกดัง

ซ่อมรถยนต์

สำ�นักงาน

สิ่งสื่อพิมพ์และอื่นๆ

สัญลักษณ์แทนปริมาณการสัญจรผ่านทาง (คน/ชั่วโมง)
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKDAY
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY

QUANTITY / TIME
7.00-8.00 / WEEKDAY

ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

High accessibility

Low accessibility

ค่าสีของโครงข่ายทางสัญจร

ภาพ 4.6

แสดงการเปรียบเทียบระหว่างปริมาณการสัญจร และโครงข่ายทางสัญจรของย่าน

เจริญกรุง-ตลาดน้อย และบริบทในรัศมี 10 กิโลเมตร ของพื้นที่ย่านเจริญกรุง-

ตลาดน้อย

(b) 

ภาพขยายผังวิเคราะห์โครงข่ายทางสัญจรของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย 

และบริบทในรัศมี 10 กิโลเมตร ด้วยค่า Choice ในทุกระยะ 800 เมตร

ถนนเจริญกรุง สะพานตากสิน

ซอยวานิช 2

(a) 

แผนที่แสดงปริมาณการสัญจรในช่วงเวลา 7.00 - 8.00 น. 

ในวันธรรมดา ของย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย

สัญลักษณ์แทนปริมาณการสัญจรผ่านทาง (คน/ชั่วโมง)
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QUANTITY PER HOUR/ WEEKDAY
ข้อมูลจำานวนผู้ใช้งานทางเท้าต่อชั่วโมงวันธรรมดา 

QUANTITY / TIME
18.00-19.00 / WEEKDAY
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ข้อมูลจำานวนและประเภทของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-20.00 น.)

GATE COUNT ANALYSIS/ WEEKDAY
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38

ข้อมูลจำานวนและประเภทของผู้ใช้งานทางเท้าสุดสัปดาห์ (วันอาทิตย์ เวลา 7.00-20.00 น.)

GATE COUNT ANALYSIS/ WEEKEND

ภาพ 4.7

แสดงแผนที่ปริมาณการสัญจรผ่านเฉลี่ยตลอดวันแยกตามประเภทของกลุ่มคน

ในพื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อย ในช่วงวันธรรมดา (a) และวันหยุดสุดสัปดาห์ (b)

(b)

(a)

สัญลักษณ์แทนปริมาณการสัญจรผ่านทาง (คน/ชั่วโมง)

สัญลักษณกลุ่มคนประเภทต่างๆ

คนไทยทั่วไป

คนไทยกลุ่มทำ�งาน

นักเรียน/นักศึกษา
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ข้อมูลจำานวนและประเภทของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-20.00 น.)

GATE COUNT ANALYSIS/ WEEKDAY

301 - 400

401 - 500

501 - 600

601 - 700

701 - 800

801 - 900

901 - 1000

1001 - 1100

1101 - 1200

1201 - 1300

1301 - 1400

1401 - 1500

1501 - 1600

1601 - 1700

นักท่องเที่ยวชาวเอเชีย

นักท่องเที่ยวอื่นๆ

ชาวต่างชาติกลุ่มทำ�งาน
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ข้อมูลจำานวนและประเภทของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-20.00 น.)

GATE COUNT ANALYSIS/ WEEKDAY

AGES / GATE
ALL AGES / WEEKDAY
: 4 RANGES

THAIS

FOREIGNERS
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ข้อมูลจำานวนและประเภทของผู้ใช้งานทางเท้าสุดสัปดาห์ (วันอาทิตย์ เวลา 7.00-20.00 น.)

GATE COUNT ANALYSIS/ WEEKEND

AGES / GATE
ALL AGES / WEEKEND
: 4 RANGES

THAIS

FOREIGNERS

ภาพ 4.8

แสดงแผนที่สัดส่วนปริมาณการสัญจรผ่านเฉลี่ยตลอดวันแยกตากกลุ่มอายุของผู้

สัญจรในพื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อย ในช่วงวันธรรมดา (a) และวันหยุดสุดสัปดาห์ 

(b)

(b)

(a)

สัญลักษณ์แทนสัดส่วนปริมาณการสัญจรผ่านทางของกลุ่มคน (คน/ชั่วโมง)

สัญลักษณกลุ่มคนประเภทต่างๆ (ช่วงอายุ/ปี)
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ข้อมูลจำานวนและประเภทของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-20.00 น.)

GATE COUNT ANALYSIS/ WEEKDAY

AGES / GATE
ALL AGES / WEEKDAY
: 4 RANGES

THAIS

FOREIGNERS

19 - 35 ปี

60 ปี ขึ้นไป

 0 - 18 ปี

36 - 60 ปี
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-- ทางเท้าท้ังสองด้านมีความขัดแย้งมากระหว่างกิจกรรมประเภทการเคล่ือนไหว
และหยุดนิ่ง เช่น การหยุดยืนรอบริเวณป้ายรถเมล์ที่ขัดแย้งกับการเดินบนทางเท้า 
กิจกรรมการซื้อและขายสินค้าบนทางเท้าที่มีการสัญจรของผู้คนจำ�นวนมาก ซึ่ง
นอกจากการเกิดขึ้นของรูปแบบกิจกรรมที่หลากหลาย และอัตราการสัญจรที่สูงแล้ว 
ความกว้างของทางเท้าในบริเวณนี้ยังมีขนาดแคบ รวมทั้งมีการรุกร้ำ�ของกิจกรรม
การค้าบนทางเท้าที่ทำ�ให้ระยะกว้างสุทธิของทางเท้าลดลงอีกด้วย

-- ความขัดแย้งและซ้อนทับของทางรถวิ่งและทางเท้านับเป็นอีกอุปสรรคหน่ึงในการ
สัญจรบนทางเท้าในพื้นที่นี้ เนื่องจากความหนาแน่นของการสัญจรทางเท้า ความ
หนาแน่นของการจราจร และขาดการจัดการที่มีประสิทธิภาพของทางข้าม และทำ�ให้
เกิดการชะลอและหยุดรอข้ามถนนซอยต่างๆ ทำ�ให้การเคลื่อนที่เป็นไปอย่างลำ�บาก
โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน ส่งผลให้มีการเดินบนถนนรถวิ่งและกีดขวางการ
จราจร ซึ่งเป็นอันตรายต่อผู้สัญจร โดยปัญหาการชะลอตัวต่างๆ ของการเคลื่อนที่
มักเกิดบนหัวมุมถนนเส้นตัดต่างๆ และบริเวณทางม้าลายรอสัญญาณไฟ

โดยสรุปแล้วการศึกษาพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static snapshots) 
ในพื้นที่กรณีศึกษาทั้งสามพื้นที่พบว่า การผสมผสานของกิจกรรมที่หลากหลายบนทางเท้าอาจส่งผลได้
ทั้งข้อดีและข้อเสียต่อการสัญจรและอัตลักษณ์ของพื้นที่ ในแง่หนึ่ง ความหลากหลายของกิจกรรมส่งผล
ให้เกิดการใช้ชีวิตบนทื้นที่สาธารณะ (Public life) ซึ่งทำ�ให้เมืองมีชีวิตชีวา แต่ในขณะเดียวกันหากไม่มี
การจัดการพ้ืนท่ีท่ีมีประสิทธิภาพท่ีดีก็อาจส่งผลต่อพฤติกรรมการเดินเท้าและสร้างความไม่สะดวกสบาย
ในการสัญจร ซึ่งทั้งนี้ลักษณทางกายภาพของทางเท้าและการจัดการองค์ประกอบทางกายภาพต่างๆ บน
ทางเท้าเป็นปัจจัยที่ส่งผลอย่างมีนัยสำ�คัญ

4.2 การศึกษากิจกรรมและพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static 
snapshots)

การศึกษาพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static snapshots) เป็นการ
สำ�รวจเชิงคุณภาพที่อธิบายผ่านพื้นที่กรณีศึกษาสามพื้นที่ ซึ่งถูกเลือกขึ้นมาจากลักษณะการใช้ประโยชน์
ที่ดินและอาคารที่มีความแตกต่างกัน เพื่อศึกษาถึงความสัมพันธ์ของการใช้ประโยชน์ที่ดิน กลุ่มคนที่ใช้
ทางเท้า รูปแบบกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเท้า เครื่องมือการสำ�รวจ Static snapshots จะให้ความสำ�คัญ
กับประเด็นของการทำ�ความเข้าใจพฤติกรรมการเดินเท้าและการใช้งานพ้ืนท่ีทางเท้าแบบผสมผสาน 
ที่สร้างความเท่าเทียมในการใช้พื้นที่ทางเท้าที่ อันจะนำ�ไปสู่กลยุทธ์การออกแบบทางเท้าที่เป็นพื้นที่
สาธารณะของผู้คนในเมือง โดยมีประเด็นสำ�คัญจากการสำ�รวจ ดังนี้

	 - ในพื้นที่ชุมชนตลาดน้อย (ภาพ 4.9) บนถนนวานิช 2 จากซอยเจริญกรุง 20 จนถึงซอยโยธา พบ
ว่าลักษณะกิจกรรมการเดินเท้าปะปนไปกับกิจกรรมทางสังคมอย่างค่อนข้างใกล้ชิด เนื่องมาจากลักษณะ
ทางกายภาพของพื้นที่ที่ไม่มีขอบเขตทางเท้าอย่างชัดเจน จึงใช้การสัญจรร่วมกับรถยนต์ มอเตอร์ไซค์ 
และจักรยาน เส้นทางมีขนาดทางค่อนข้างแคบกิจกรรมที่เกิดขึ้นทางสัญจรจึงเป็นไปอย่างผสมผสาน 
จากการสำ�รวจพบความอยู่ร่วมกันของกิจกรรมเคลื่อนไหว (Movement) กิจกรรมอยู่กับที่ (Static) เกิด
ขึ้นซ้อนทับกันบนทางสัญจรซึ่งมีทั้งความขัดแย้งและส่งเสริมกัน เช่น การหยุดซื้อของกับการเดินสัญจร
ของคน หรือการกิจกรรมทางสังคมบนทางสาธารณะ เช่น การนั่งพูดคุยกันของคนริมทาง คนในชุมชน
นอนในพื้นที่หน้าบ้าน เป็นต้น การเกิดปรากฎการณ์การใช้งานทางสัญจรที่มีลักษณะทางกายภาพแบบ
ใกล้ชิดนี้ ทำ�ให้เกิดเป็นอัตลักษณ์ของชุมชน ซึ่งถือเป็นศักยภาพและประเด็นสำ�คัญในการกำ�หนดกลยุทธ์
ในการพัฒนาลักษณะทางกายภาพในการเดินเท้า

	 - บริเวณทางเท้าทั้งสองด้านบนถนนเจริญกรุง ตั้งแต่ซอยเจริญกรุง 32 และ 43 ไปจนถึงซอย
เจริญกรุง 34 และด้านหน้าอาคาร Jewery Hub (ภาพ 4.10) จากการสำ�รวจ พบว่า เกิดกิจกรรมบน
ทางเท้าค่อนข้างน้อย และเกิดความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมไม่มากนัก กิจกรรมส่วนใหญ่เป็นการเดิน
ผ่านพื้นที่ มีการกระจุกตัวของกิจกรรมในบางจุดของพื้นที่ อันเนื่องมาจากผลกระทบทางลักษณะทาง
กายภาพและกิจกรรมบนทางเท้าที่รบกวนการเดินเท้า เช่น บริเวณหัวมุมต้นซอยเจริญกรุง 32 ที่เป็นที่
ตั้งของร้านอาหารข้างทาง เป็นต้น 

	 - บริเวณทางเท้าทั้งสองด้านบนถนนเจริญกรุง ตั้งแต่ซอยศรีเวียงและซอยเจริญกรุง 42/1 ถึง
ถนนสาธรเหนือ (ภาพ 4.11) บริเวณทางเท้าทั้งสองด้านดังกล่าว มีปริมาณและความหนาแน่นของ
กิจกรรมบนทางเท้ามากที่สุดในสามพื้นที่กรณีศึกษา สอดคล้องกับข้อมูลสำ�รวจปริมาณการสัญจรใน
หัวข้อ 4.1 จากการสำ�รวจพบว่า;
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

ZONE 1 ตลาดน้อย
SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 5/07/18 07.00 - 08.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 5/07/18 8.00-9.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

กรมเจ้าท่า

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SELLING

ใส่บาตร

คิวรถ
สาม

ล้อ
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

ZONE 1 ตลาดน้อย
SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 5/07/18 07.00 - 08.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา
ซ.เ

จ้า
สัว

สอ
น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 5/07/18 8.00-9.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

กรมเจ้าท่า

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SELLING

ใส่บาตร

คิวรถ
สาม

ล้อ
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 04/07/18 17.00-18.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 4/07/18 18.00-19.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

กรมเจ้าท่า

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SELLING

ใส่บาตร

คิวรถ
สาม

ล้อ

ZONE 1 ตลาดน้อย
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 04/07/18 17.00-18.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 4/07/18 18.00-19.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

กรมเจ้าท่า

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SELLING

ใส่บาตร

คิวรถ
สาม

ล้อ

ZONE 1 ตลาดน้อย
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 04/07/18 17.00-18.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 4/07/18 18.00-19.00 KENG

วิทยาลัยสารพัดช่าง สี่พระยา

ซ.เ
จ้า

สัว
สอ

น

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 20

ซ.วาณิช 2

ซ.ศ
าล

เจ
้าโร

งเก
ือก กรมเจ้าท่า

ธนาคารไทยพาณิชย์
สาขาตลาดน้อย

กรมเจ้าท่า

ชัยวัฒน์ยนตรการ

ศาลเจ้าแม่ทับทิม

ซ.ด
วง

ตะ
วัน

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SELLING

ใส่บาตร

คิวรถ
สาม

ล้อ

ZONE 1 ตลาดน้อย

ภาพ 4.9

แสดงผลการสำ�รวจ Static snaposhots ของพื้นที่ชุมชนตลาดน้อย

ในช่วงวันธรรมดา เวลา (a) 7.00 - 8.00 น. (b) 8.00 - 9.00 น. 

(c) 18.00 - 19.00 น.

(b)

(c)

(a)

สัญลักษณ์แสดงกิจกรรม

เดิน (ใส่ทิศ)

นั่ง

นอน

ยืน

กิน

ซื้อของ

พูดคุย (จำ�นวนคนในกลุ่ม)

ใช้โทรศัพท์มือถือ

ขนของ

ขี่จักรยาน/มอเตอร์ไซค์

ซื้อของ

ใส่บาตร
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/1 ไปรษณีย์กลาง 05/07/18 08.00-09.00 MINK

ไปรษณีย์กลางบางรัก

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 32
ซ.เ

จร
ิญก

รุง
 43

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 45

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 4
5/1

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 3
4

ถ.เจริญกรุง

JEWERLY HUB

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/2 ไปรษณีย์กลาง 05/07/18 08.00-09.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/1 ไปรษณีย์กลาง 05/07/18 07.00-08.00 MINK

ZONE 2 ไปรษณีย์กลาง

ไปรษณีย์กลางบางรัก

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 32
ซ.เ

จร
ิญก

รุง
 43

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 45

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 4
5/1

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 3
4

ถ.เจริญกรุง

JEWERLY HUB

SWEEPING

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/2 ไปรษณีย์กลาง 05/07/18 07.00-08.00 MINK

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

ภาพ 4.10

แสดงผลการสำ�รวจ Static snaposhots ของพื้นที่หน้าไปรษณีย์กลาง

ในช่วงวันธรรมดา เวลา (a) 7.00 - 8.00 น. (b) 17.00 - 18.00 น. 

(c) 18.00 - 19.00 น.
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

ไปรษณีย์กลางบางรัก

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 32
ซ.เ

จร
ิญก

รุง
 43

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 45

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 4
5/1

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 3
4

ถ.เจริญกรุง

JEWERLY HUB

ไปรษณีย์กลางบางรัก

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 32
ซ.เ

จร
ิญก

รุง
 43

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 45

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 4
5/1

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 3
4

ถ.เจริญกรุง

JEWERLY HUB

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/1 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 17.00-18.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/2 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 17.00-18.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/1 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 18.00-19.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/2 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 18.00-19.00 MINK

ZONE 2 ไปรษณีย์กลาง

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

ไปรษณีย์กลางบางรัก

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 32
ซ.เ

จร
ิญก

รุง
 43

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 45

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 4
5/1

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 3
4

ถ.เจริญกรุง

JEWERLY HUB

ไปรษณีย์กลางบางรัก

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 32
ซ.เ

จร
ิญก

รุง
 43

ซ.เ
จร

ิญก
รุง

 45

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 4
5/1

ซ.เ
จร

ิญ
กร

ุง 3
4

ถ.เจริญกรุง

JEWERLY HUB

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/1 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 17.00-18.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/2 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 17.00-18.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/1 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 18.00-19.00 MINK

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 2/2 ไปรษณีย์กลาง 04/07/18 18.00-19.00 MINK

ZONE 2 ไปรษณีย์กลาง

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร

SYMBOL

WALKING (ใส่ทิศ)
SITTING

SLEEPING

STANDING

EATING

BUYING

TALKING (จำนวนจุดในวง = จำนวนคน)
MOBILE USING

LOADING

BIKKING / MOTORCYCLE (ใส่ทิศ)

SELLING

ใส่บาตร
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ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้งานทางเท้าวันธรรมดา (วันพฤหัสบดี เวลา 7.00-19.00 น.)

SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND

DATE : TIME : OBSERVER :ZONE 1/1 ตลาดน้อย 04/07/18 17.00-18.00 KENG
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ซ.ด
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ซื้อของ
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SNAPSHOT ANALYSIS/ WEEKDAY

SNAPSHOT WORKSHEET

AREA NO.

WEEKDAY WEEKEND
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SNAPSHOT WORKSHEET
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ภาพ 4.11

แสดงผลการสำ�รวจ Static snaposhots ของพื้นที่หน้าห้างโรบินสันบางรัก

ในช่วงวันธรรมดา เวลา (a) 17.00 - 8.00 น. (b) 18.00 - 19.00 น. 
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ด้วยความไม่สะดวก และมีความเร็วในการเดินที่ช้าลง คิดเป็นสัดส่วนของการเกิด
กิจกรรมดังกล่าว 4.25% ของปริมาณกิจกรรมที่เกิดขึ้นระหว่างการสัญจร อย่างไร
ก็ตามหากพิจารณาถึงระยะทางที่เกิดกิจกรรมดังกล่าวตามภาพ 4.16 จะพบว่า มี
ผลกระทบต่อการเดินเท้าค่อนข้างมาก และเป็นสัดส่วนของระยะการเดินเท้าค่อน
ข้างมาก

-- การหาทิศทางในการเดินโดยการใช้แผนที่หรือการดูจากแผนที่บนโทรศัพท์มือถือ ถือ
เป็นวิธีการที่ได้รับนิยมมากที่สุดของผู้สัญจรในพื้นที่ โดยส่วนมากเป็นนักท่องเที่ยว
หรือผู้ที่ไม่คุ้นกับพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย รองลงมาก คือ การถามทางจากผู้
ผ่านทาง หรือคนในพื้นที่

จากการสำ�รวจพฤติกรรมการใช้ทางเท้าในบทนี้ ทำ�ให้เข้าใจถึงภาพรวมของการใช้ทางเท้าจากกลุ่มคน
ต่างๆ ภายในพื้นที่เจริญกรุง-ตลาดน้อย โดยผู้ใช้งานที่หลากหลายและในช่วงเวลาต่างๆ กัน นอกจาก
ทางเท้าจะเป็นทางเลือกในการสัญจรสำ�หรับกลุ่มคนต่างๆ แล้ว การสำ�รวจเชิงคุณภาพยังทำ�ให้เข้าใจถึง
บทบาทของทางเท้า (ซึ่งแม้ว่าในบางพื้นที่จะไม่ได้มีขอบเขตชัดเจน) ในฐานะเป็นพื้นที่สาธารณะ พื้นที่
ทางสังคมของคนในชุมชนและเมือง นอกจากนี้ยังรวมไปถึงความเข้าใจในศักยภาพของการพัฒนา
ทางเท้าควบคู่ไปกับรูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจข้างทางสัญจร และการเดินเท้าไปสู่จุดเปลี่ยนการเดิน
ทางรูปแบบต่างๆ ซึ่งส่งผลต่อพฤติกรรมทางทางเท้าอีกด้วย โดยข้อมูลเหล่านี้จะถูกวิเคราะห์ร่วมกัน
เพื่อวิเคราะห์ประเด็นสำ�คัญของพฤติกรรมการเดินเท้าในบทที่ 5 ต่อไป

4.3 การศึกษาการเลือกใช้เส้นทางการเดินเท้าและพฤติกรรมการใช้เส้นทางเดินเท้า (Tracing 
movement-people following)

การศึกษาพฤติกรรมการใช้เส้นทางเดินเท้า (Tracing movement-people following) เป็นการสำ�รวจเชิง
คุณภาพซึ่งเป็นประเด็นสำ�คัญของการวิจัยในครั้งนี้ จากจุดสำ�รวจต่างๆ ในพื้นที่ศึกษา 7 จุด (ภาพ 4.12) 
ได้แก่ ท่าเรือสาทร แยกสีลม ป้ายรถเมล์หน้าไปรษณีย์กลาง ท่าเรือสี่พระยา แยกถนนมหาพฤฒารามตัด
กับถนนเจริญกรุง และแยกถนนเยาวราชตัดกับถนนเจริญกรุง ได้มีการสำ�รวจตัวอย่างการศึกษาทั้งสิ้น
จำ�นวน 98 คน ประกอบไปด้วย กลุ่มคนไทยเป็นสัดส่วนสองในสามของตัวอย่างการศึกษา และเป็นกลุ่ม
คนในช่วงอายุระหว่าง 19-35 ปีเกือบครึ่งหนึ่งของตัวอย่างการศึกษา (ภาพ 4.13) โดยมีประเด็นที่สำ�คัญ
จากการสำ�รวจ ดังนี้

	 - จากการสำ�รวจพบว่า ความแตกต่างของรูปแบบการเลือกเส้นทางเดินเท้าระหว่างคนไทยและ
นักท่องเที่ยว (ภาพ 4.15) กล่าวคือ คนไทยซึ่งมีจุดมุ่งหมายที่ชัดเจน เลือกใช้เส้นทางทั้งบนถนนเส้นหลัก 
ได้แก่ ถนนเจริญกรุง ถนนสี่พระยา และซอยวานิช 2 และเส้นทางซอยด้านในเพื่อใช้เป็นทางลัด หรือ
เพื่อเข้าถึงจุดหมายที่อยู่ลึกเข้าไปในซอย ในขณะที่นักท่องเที่ยวจะเลือกเดินบนเส้นทางหลักที่มีความต่อ
เนื่อง

	 - จากการสำ�รวจกรณีศึกษา 98 คนพบว่ามีการทำ�กิจกรรมระหว่างการเดินเท้าทั้งสิ้น 306 กิจกรรม
นอกเหนือจากการเดิน หรือเท่ากับมีการทำ�กิจกรรมอื่นๆ ระหว่างการเดินเท้าประมาณ 3 กิจกรรม โดย
สามารถแบ่งออกเป็น 23 ประเภทกิจกรรม (ภาพ 4.14) และถูกจัดกลุ่มเป็นประเด็นของกิจกรรมหลักๆ 5 
ประเด็น ได้แก่ การข้ามถนน (Crossing) ทำ�กิจกรรม (Activities) หลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง (Avoid obsta-
cles) เกิดความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมเคลื่อนที่และกิจกรรมหยุดนิ่งบนทางเท้า (Conflict) และการหา
ทิศทาง (Wayfinding) โดยมีรายละเอียดเบื้องต้น เรียงลำ�ดับตามสัดส่วนของกิจกรรมที่เกิดขึ้นระหว่าง
ทางจากการสำ�รวจ ดังนี้

-- การข้ามถนนเป็นกิจกรรมระหว่างทางเดินท่ีเกิดข้ึนมากท่ีสุดเป็นจำ�นวนเกือบหน่ึงใน
สามของกิจกรรมทั้งหมดจากการสำ�รวจ (ภาพ 4.14)

-- การทำ�กิจกรรมอื่นๆ ระหว่างการเดินสัญจร มีสัดส่วนที่รองลงมาจากการข้ามถนน 
โดยการมองดูสินค้า กิจกรรม และสิ่งแวดล้อมระหว่างทางมีจำ�นวนมากที่สุด รองลง
มาคือ การใช้โทรศัพท์มือถือเพื่อพูดคุยหรืออื่นๆ (ไม่นับรวมการดูแผนที่หรือค้นหา
เส้นทาง) 

-- การเดิน หลบ และเปลี่ยนเส้นทาง (ที่ไม่ใช่การข้ามถนน) เพื่อหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง 
มักเกิดจากการหลบเลี่ยงรถเข็นหรือเพิงขายของมากที่สุด รองมาคือการหลบหลีก
ป้ายถนนหรือป้ายบอกทางบนทางเท้า

-- การเกิดความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมเคลื่อนที่และกิจกรรมหยุดนิ่งบนทางเท้า เกิด
ข้ึนบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน่นของกิจกรรมค่อนข้างมากทำ�ให้ผู้สัญจรเดินท้าเดิน
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ภาพ 4.12

แสดงจุดสำ�รวจการศึกษาพฤติกรรมการใช้เส้นทางเดินเท้า (Tracing move-

ment-people following) ต่างๆ ในพื้นที่ศึกษา 7 จุด
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MOTORCYCLE 
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MOBILE USING 20
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BUYING 18

TALKING 12
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LOADING 3
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Age of users
Modal change

17 cases out of total 98 cases
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ภาพ 4.14

กราฟแสดงสัดส่วนของการทำ�กิจกรรมระหว่างเส้นทางการเดินของตัวอย่างการศึกษาทั้งสิ้นจำ�นวน 98 คน 

ภาพ 4.13

กราฟแสดงสัดส่วนของตัวอย่างการศึกษาทั้งสิ้นจำ�นวน 98 คน 
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ภาพ 4.15

แสดงผลการเทียบการเลือกใช้เส้นทางระหว่าง 

คนไทย (a) และ นักท่องเที่ยว (b)

(b)

(a)
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Obstacles

High density

Physical

Physical (route)

Crossing obstacles

Safety

Wayfinding / Landmark

Talking

Activities
: mobile using/buy stuff/look at stuff

Activities mapping

ภาพ 4.16

แสดงผลการสำ�รวจกิจกรรมระหว่างการใช้เส้นทางเดินทางของตัวอย่างการศึกษา

ทั้งสิ้น 98 คน

สัญลักษณ์แสดงกิจกรรม

ข้ามถนน (Crossing)

ข้ามถนนเพื่อหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง

ความขัดแย้งของกิจกรรมที่หนาแน่น

หลกหลีกสิ่งกีดขวาง

หาทิศทาง

ทำ�กิจกรรมระหว่างเดินเท้า

ใช้โทรศัพท์มือถือ

พูดคุย
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-- บริเวณจุดลงรถไฟฟ้าสถานีสะพานตากสิน จำ�นวน 4 ครั้ง เพื่อหลบตำ�แหน่งวินมอเตอร์ไซค์
ที่ตั้งบนทางเท้า

-- บริเวณด้านข้างโรงแรมแชงกรีลา ในพื้นที่บริการ จำ�นวน 3 ครั้ง เพื่อหลบเลี่ยงการส่งของ
-- ในซอยเจริญกรุง 40 เพื่อมาเดินในฝั่งที่มีทางเท้า
-- บริเวณหน้าวัดไตรมิตร โดยข้ามเพ่ือไปเดินฝ่ังตรงข้ามวัดจีน (มูลนิธิเทียนฟ้า) เน่ืองจากมี

ปริมาณคนน้อยกว่า

5.2 ทำ�กิจกรรมระหว่างการเดินสัญจร (Activities)

การทำ�กิจกรรมระหว่างการสัญจร (85 ครั้งจากทั้งหมด 306 พฤติกรรม) มีความสัมพันธ์ร่วมกับลักษณะ
กิจกรรมของอาคารและท่ีดินบริเวณด้านข้างทางสัญจรและลักษณะทางกายภาพบางประการของเมือง 
โดยอาจแบ่งกิจกรรมออกเป็น 3 กลุ่มใหญ่ๆ ได้แก่

5.2.1 กิจกรรมระหว่างการเดินชมเมือง (Strolling activity) ได้แก่ การเดินดูสินค้าและอาคาร การเลือก
ซื้อของ และการใช้โทรศัพท์มือถือ 

-- การเดินดูสินค้าและอาคารเป็นประเภทกิจกรรมที่มีปริมาณมากที่สุด (22 ครั้ง) แต่กระจาย
ทั่วไปในพื้นที่อย่างไม่มีนัยสำ�คัญ 

-- กิจกรรมซื้อของ จำ�นวน 18 ครั้ง เกิดขึ้นอย่างกระจุกตัวบริเวณทางเท้าบนถนนเจริญกรุง 
ช่วงด้านหน้าห้างโรบินสัน ซึ่งส่วนใหญ่ขายสินค้าประเภทประเภทอาหารและของใช้ในชีวิต
ประจำ�วัน และบริเวณด้านหน้าวัดไตรมิตรซึ่งขายวินค้าประเภทของที่ระลึก

-- ใช้โทรศัพท์ระหว่างเดิน จำ�นวน 20 ครั้ง โดยมีการใช้งานเป็นระยะทางสั้นๆ หรือตลอด
ระยะทางที่สำ�รวจ และระหว่างรอข้ามถนนที่มีสัญญาณไฟ

5.2.2 กิจกรรมทางสังคม (Social activity) ได้แก่ (1) การพูดคุย จำ�นวน 12 ครั้ง โดยส่วนใหญ่คนใน
พื้นที่ทักทายกันระหว่างทางคนในพื้นที่พูดคุยกับนักท่องเที่ยว และเป็นการพูดคุยกันระหว่างกลุ่มคนที่
เดินทางมาด้วยกัน (2) นั่งพัก และ (3) รับประทานอาหาร โดยกิจกรรมทางสังคมส่วนใหญ่เกิดขึ้นบริเวณ
หน้าไปษณีย์กลาง (ทั้งบนทางเท้าและพื้นที่ลานด้านหน้าอาคาร) ซอยวานิช 2 ซึ่งเมื่อวิเคราะห์ประกอบ
กับข้อมูลการสำ�รวจพฤติกรรมการใช้งานที่เกิดขึ้นบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า (Static snapshots) 
พบว่ามีความสอดคล้องกันอย่างมาก ซึ่งพื้นที่บริเวณตลาดน้อยมีลักษณะการเกิดกิจกรรมทางสังคมบน
พื้นที่สาธารณะและทางเท้าค่อนข้างสูง จึงถือเป็นศักยภาพในการพัฒนากลยุทธ์ในการออกแบบพื้นที่
สาธารณะต่อไป

5.2.3 กิจกรรมของนักท่องเที่ยว (Tourist activity) ได้แก่ การถ่ายภาพ จำ�นวน 11 ครั้ง โดยเป็นการ
ถ่ายภาพภูมิทัศน์และสถาปัตยกรรม เช่น บริเวณถนนเจริญกรุง บริเวณหน้าไปรษณีย์กลาง บริเวณห้าง 

เนื้อหาในบทที่ 5 จะเป็นการวิเคราะห์ข้อมูลรายละเอียดพฤติกรรมการใช้งานทางเท้าที่มีอิทธิพลจาก
ลักษณะทางกายภาพและกิจกรรม โดยนำ�เอากลุ่มประเด็นจากการสำ�รวจการเลือกใช้เส้นทางการเดิน
เท้าและพฤติกรรมการใช้เส้นทางเดินเท้า (Tracing movement-people following) ในหัวข้อ 4.3 มา
ขยายรายละเอียด และวิเคราะห์ความสัมพันธ์ร่วมกับลักษณะทางกายของทางเท้า และข้อมูลพฤติกรรม
การใช้ทางเท้าด้วยเครื่องมืออื่นๆ (ภาพ 5.1) ซึ่งประกอบไปด้วยประเด็น การข้ามถนน (Crossing) ทำ�
กิจกรรม (Activities) หลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง (Avoid obstacles) พฤติกรรมหลีกเลี่ยงความขัดแย้งระหว่าง
กิจกรรมเคลื่อนที่และกิจกรรมหยุดนิ่งบนทางเท้า (Conflict) การหาทิศทาง (Wayfinding) และประเด็น 
สภาพแวดล้อมที่ส่งผลต่อความปลอดภัยในการเดินเท้า( Enviromental safety) ซึ่งเป็นประเด็นเพิ่ม
เติมจากการจัดกิจกรรมระดมความคิดเห็นและร่วมออกแบบจากประชาชนในพื้นที่ และหน่วยงานภาครัฐ
ที่เกี่ยวข้อง 

ส่วนสุดท้ายในบทที่ 5 จะเป็นการสรุปประเด็นปัญหาประสบการณ์เดินเท้าในพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาด
น้อย และแนวความคิดการวางกลยุทธ์เบื้องต้นในการปรับปรุงและส่งเสริมประสบการณ์การเดินเท้า
ในแต่ละประเด็นพฤติกรรมการเดินเท้า ออกเป็น 3 แนวทาง ได้แก่ แนวทางการแก้ไขด้วยนโยบาย
และการบังคับใช้กฎหมายจากภาครัฐ แนวทางการแก้ไขด้วยการออกแบบทางกายภาพเพื่อปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมและ/หรือส่งเสริมความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินเท้า และแนวทางการแก้ไขด้วย
การสร้างจิตสำ�นึกของผู้ใช้เส้่นทาง

5.1 การข้ามถนน (Crossing)

พฤติกรรมการข้ามถนนในพื้นทีเจริญกรุง - ตลาดน้อย เป็นพฤติกรรมระหว่างการเดินเท้าที่เกิดขึ้นมาก
ที่สุด (95 ครั้งจากทั้งหมด 306 พฤติกรรม) บนบริเวณทางแยก และจุดตัดระหว่างทางเท้าและซอยทาง
วิ่งของรถยนต์ โดยมีความหนาแน่น (ภาพ 5.1) ในบริเวณแยกสี่พระยา แยกสีลมตัดเจริญกรุง บริเวณ
สามแยกถนนสี่พระยาตัดกับ บริเวณถนนเยาวราช เป็นต้น เมื่อวิเคราะห์ร่วมกับตำ�แหน่งองค์ประกอบ
ทางกายภาพของทางเท้า (ภาพ 5.2) พบว่าความสัมพันธ์กับองค์ประกอบเพื่อการจราจรและสัญจร เช่น 
ทางม้าลาย และสัญญาณจราจร จึงเห็นได้ว่าพฤติกรรมการข้ามถนนของผู้สัญจรทางเท้าในพื้นที่ศึกษานั้น
จากกลุ่มตัวอย่างจะข้ามถนนตามทางข้ามบนเส้นทางหลักและไม่ละเมิดกฎจราจรเป็นส่วนมาก ยกเว้น 
บริวณสามแยกถนนเจริญกรุงและถนนมหาพฤฒาราม ที่มีพฤติกรรมการข้ามถนนแต่ไม่มีทางข้ามม้าลาย 
นอกจากน้ีจากการสำ�รวจเชิงคุณภาพและการจัดกิจกรรมระดมความเห็นจากภาคประชาชนและภาครัฐ 
พบว่า ทางข้ามถนนบริเวณแยกสีลมใกล้โรงเรียนอัสสัมชัญ มีปริมาณการข้ามถนนหนาแน่นโดยเฉพาะ
ช่วงเช้าและช่วงเย็น ซึ่งทำ�ให้เกิดปัญหาการจราจรสะสมและความหนาแน่นของคนหยุดรอบนทางเท้า

นอกจากการข้ามถนนแล้ว การสำ�รวจเชิงคุณภาพยังพบว่ามีการข้ามถนนเพื่อหลบหลีกสิ่งกีดขวางบน
ทางเท้า หรือบริเวณข้างทางเท้าทั้งสิ้น 11 ครั้งจากการข้ามถนนทั้งสิ้น 95 ครั้ง ตามตำ�แหน่งดังนี้ (ภาพ 
5.1)

5. บทวิเคราะห์ข้อมูล ประเด็นปัญหา และศักยภาพของการใช้พื้นที่สาธารณะ
และทางเท้าเพื่อการเดินเท้าในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย
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5.3.4 องค์ประกอบทางเท้าเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย ได้แก่ บริเวณ;
-- บริเวณด้านหน้าไปรษณีย์กลาง ได้แก่ ป้อมจราจร เก้าอี้นั่ง เตนท์กิจกรรมต่างๆ
-- บริเวณแยกสี่พระยา ได้แก่ ป้อมจราจร
-- ถนนสี่พระยา ได้แก่ เก้าอี้ และกระถางต้นไม้ของร้านค้าซึ่งนำ�มาตั้งเพื่อจับจองพื้นที่

5.3.5 รถจอดทำ�ให้บดบังการมองเป็นมุมอับในการเดินเท้า ได้แก่ บริเวณ;
-- ทางเท้าฝั่งตรงข้ามไปรษณีย์กลาง ระหว่างมีมอเตอร์ไซค์มาจอดบนทางเท้าเนื่องจาก

ทางเท้ากว้าง คนใช้น้อย
-- ถนนสี่พระยา ซึ่งมีท่ารถเมล์ และท่ารถตู้ จอดตลอดสองข้างทาง
-- ซอยเจริญกรุง 24 ต่อเนื่องมาจนถึงบริเวณตรงข้าม River city เป็นจุดจอดรถทัวร์นักท่อง

เที่ยวเป็นแนวยาวตลอดทางเท้าบดบังทัศนียภาพและเกิดมุมอับ ทำ�ให้คนไม่กล้าเดินบน
ทางเท้า

-- ช่วงถนนมหาพฤฒาราม

5.3.6 มอเตอร์ไซค์และจักรยานขับย้อนศรหรือบนทางเท้า ได้แก่ บริเวณ;
-- หัวมุมถนนสาทรเหนือฝั่งตรงข้ามโรบินสันบางรัก แยกไปทางถนนสาทรเหนือ มีพื้นที่หัวมุม

ถนนกว้าง และเนื่องจากเส้นทางจราจรเป็นเส้นทางเดินรถทางเดียวทำ�ให้รถมอเตอร์ไซค์
ขึ้นมาวิ่งบนทางเท้าเพื่อใช้เป็นทางลัด

-- ทางเท้าด้านหน้าไปรษณีย์กลางและฝั่งตรงข้าม และเนื่องจากเส้นทางจราจรเป็นเส้นทาง
เดินรถทางเดียวทำ�ให้มอเตอร์ไซค์ขึ้นมาวิ่งบนทางเท้าเพื่อใช้เป็นทางลัด ประกอบกับ
ทางเท้ามีปริมาณการสัญจรคนเดินเท้าไม่มาก

5.3.7 การระบายน้ำ�จากกันสาดตึกแถว
-- ทางเท้าในซอยเจริญกรุง 34 36 และ 38 มีท่อระบายน้ำ�จากกันสาดด้านบนตึกแถวหยดบน

ทางเท้า ทำ�ให้คนสัญจรต้องเดินเลี่ยง

5.3.8 กิจกรรมขยายจากอาคารรุกร้ำ�ทางเท้า
-- บริเวณในถนนวานิช 2 ซอยภาณุรังษี มีกองอุปกรณ์อะไหล่เก่าบนทางเท้า ทำ�ให้กีดขวาง

การเดินเท้า
-- ทางเท้าบนถนนเจริญกรุงช่วงตลาดน้อยถึงถนนทรงวาดพบสิ่งของ อุปกรณ์ และรถ

มอเตอร์ไซค์ ที่ยื่นรุกร้ำ�จากร้านค้าหรือบ้านพักอาศัยข้างเคียงทางเท้า

River city และการถ่ายร้านอาหารและอาหารข้างทาง ได้แก่ บริเวณช่วงถนนเยาวราช วงเวียนโอเดี้ยน 
วัดไตรมิตร และวัดมูลนิธิเทียนฟ้า เป็นต้น

5.3 พฤติกรรมการเดินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง (Avoid obstacles)

พฤติกรรมการเดินหลีกเล่ียงสิ่งกีดขวางถือเป็นพฤติกรรมท่ีได้รับผลกระทบท่ีได้รับผลกระทบจาก
คุณภาพของลักษณะทางกายภาพของทางเท้า และกิจกรรมริมทางเท้ามากที่สุด จากการสำ�รวจปรากฎ
อยู่ใน 4 พื้นที่ ได้แก่ ถนนเจริญกรุงช่วงแยกสีลมและถนนสาธรเหนือ บริเวณหน้าไปรษณีย์กลาง บริเวณ
แยกสี่พระยา และบริเวณซอยวานิช 2 ชุมชนตลาดน้อย ซึ่งพฤติกรรมการเดินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง เกิด
จากองค์ประกอบทางกายภาพต่างๆ ได้แก่

5.3.1 ร้านค้าริมทางและรถเข็น ได้แก่ บริเวณ;
-- บริเวณทางเท้าบนถนนเจริญกรุงช่วงด้านหน้าโรบินสัน หัวมุมซอยเจริญกรุง 50 ซึ่งมีแผง

ขายของ การสัญจรของรถเข้าออก รวมทั้งมีตลาดบางรักบาซาร์ในเวลาเย็น
-- หัวมุมซอยเจริญกรุง 44 มีแผงขายของ และป้ายรถผระจำ�ทาง
-- บริเวณด้านหน้าไปรษณีย์กลาง มีร้านอาหารข้างทางตั้งบนทางเท้า และมีตลาดตอนกลาง

วันในซอยเจริญกรุง 32 พื้นที่ทางเท้าถูกใช้เพื่อวางของตลอดเวลา ทำ�ให้คนสัญจรต้องเดิน
บนถนนรถวิ่ง ก่อให้เกิดความเสี่ยงด้านความปลอดภัย และการจราจรชะลอตัว

-- ซอยเจริญกรุง 47/3 ทางเท้ามีขนาดกว้างและมีร่มเงาแต่ไม่สามารถงานใช้ได้ เนื่องจากมี
การตั้งร้านขายของตลอดแนว ทำ�ให้คนสัญจรต้องเดินบนถนนรถวิ่ง และต้องชะลอตัวเพื่อ
หลบรถเข้าออกจากตึก Gems Tower

-- บริเวณด้านหน้า River city มีร้านขายอาหารเปิดในช่วงเย็นและใช้พื้นที่ช่วงสะพานตั้งร้าน 
ทำ�ให้คนสัญจรต้องเดินบนถนนรถวิ่ง

5.3.2 ป้ายถนนและป้ายบอกทาง ได้แก่ บริเวณ;
-- บริเวณทางเท้าบนถนนเจริญกรุงช่วงด้านหน้าโรบินสัน
-- หัวมุมซอยเจริญกรุง 44 เนื่องจากพื้นที่แคบและคนสัญจรเยอะรวมทั้งเป็นบริเวณยืนรอ

รถเมล์
-- ถนนเยาวราช มีการออกแบบการวางป้ายต่างๆ ไม่เอื้อที่ไม่ต่อการเดินเท้า และเนื่องจาก

ความกว้างของขนาดทางไม่เพียงพอต่อการรองรับคนสัญจรเยอะ

5.3.3 ที่ตั้งวินมอเตอร์ไซค์บนทางเท้าหรือกีดขวางทิศทางการสัญจร ได้แก่ บริเวณ;
-- บริเวณจุดขึ้นลงสถานีรถไฟฟ้าสะพานตากสิน วินมอเตอร์ไซค์
-- บริเวณปากซอยเจริญกรุง 43
--  บริเวณโดยรอบ River city
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-- บริเวณตลาดน้อย ผู้สัญจรใช้โทรศัพท์เพื่อหาสายรถเมล์ที่ผ่าน
-- แยกเยาวราช ผู้สัญจรเปิดแผนที่จากโทรศัพท์เดินไปวัดแก้วแจ่มฟ้า
-- ถนนเยาวราช นักท่องเที่ยวต่างชาติดูป้ายตามทางเท้า และดูแผนที่ระหว่างเดิน

5.5.2 สอบถามเส้นทาง
-- ซอยวัดสวนพลู (42/1) เช่น นักท่องเที่ยวถามหาจุดหมายร้านอาหารที่ต้องการไป
-- River city เช่น นักท่องเที่ยวสอบถามทาง และขึ้นรถตุ๊กๆ ไปสู่จุดหมายปลายทางในบริเวณ

ใกล้ๆ นั้น
-- ถนนเยาวราช เช่น นักท่องเที่ยวต่างชาติถามทางนักท่องเที่ยวด้วยกัน

จากการวิเคราะห์ร่วมกับองค์ประกอบทางกายภาพของทางเท้า พบว่า พื้นที่ต่างๆ ที่เกิดพฤติกรรมการ
หาทิศทาง ขาดหรือมีปริมาณขององค์ประกอบบอกทิศทาง เช่น ป้ายหรือแผนที่ เพื่อสนับสนุนให้ผู้สัญจร
สามารถหาทิศทางการเดินได้อย่างมีประสิทธิภาพ (ภาพ 5.6) ทั้งนี้จากการสำ�รวจเชิงคุณภาพพบว่า 
ท่าเรือสี่พระยาเป็นจุดที่มีปัญหาการเข้าถึงค่อนข้างมาก เนื่องจากตำ�แหน่งที่ตั้งและทางเข้าที่ไม่ชัดเจน 
และป้ายบอกทางที่สร้างความสับสนให้กับผู้เดินทาง รวมไปถึงการเดินทางจากพื้นที่ตลาดน้อยไปยัง
เยาวราช ยังขาดการนำ�ทางด้วยสัณฐานของเมืองที่ดี แม้ระยะทางจะไม่ไกล แต่ผู้สัญจรไม่สามารถเดิน
ทางไปถึงได้โดยง่าย

นอกจากนี้ยังพบปัญหาการหาเส้นทางจากระบบขนส่งมวลชน เช่น สถานีรถไฟฟ้าตากสิน และท่าเรือ
สี่พระยา เป็นต้น เพื่อไปยังจุดต่างๆ มีความสับสน จำ�เป็นต้องถามทางจากคนในพื้นที่ ทำ�ให้เป็นช่อง
ว่างสำ�หรับนักฉวยโอกาสในการหลอกนักท่องเที่ยวในการนำ�ทางไปยังจุดต่างๆ ได้

5.6 สภาพแวดล้อมที่ส่งผลต่อความปลอดภัยในการเดินเท้า

สภาพแวดล้อมท่ีส่งผลต่อความปลอดภัยในการเดินเท้าเป็นประเด็นปัญหาท่ีภาคประชาชนให้ความ
สำ�คัญในการจัดระดมความคิดเห็น ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของระเบียบวิธีวิจัยในงานวิจัยในครั้งนี้ โดยประเด็น
หลัก คือ ปัญหาแสงสว่างบนทางเท้าในเวลากลางคืนไม่เพียงพอ ซึ่งส่งผลต่อความปลอดภัยของผู้ใช้
ทางเท้า และมีเหตุอาชญากรรมบ่อยครั้ง ซึ่งได้แก่บริเวณ

-- ทางเท้าบนถนนมหาพฤฒาราม ส่งผลทางพฤติกรรมของผู้สัญจรที่ไม่กล้าหยิบโทรศัพท์ขึ้น
มาใช้ เนื่องจากต้องคอยระมัดระวังตัวในการเดินทาง นอกจากนี้ยังส่งผลต่อปริมาณการ
ใช้ทางเท้าในยามกลางคืนแม้ว่าจะเป็นเส้นทางหลักในการเดินเชื่อมต่อไปยังรถไฟฟ้าใต้ดิน
หัวลำ�โพง

-- บริเวณชุมชนตลาดน้อย รูปแบบของระบบแสงสว่างถูกออกแบบมาเพื่อทางสัญจรรถวิ่ง ทำ�
ให้่มีตำ�แหน่งติดตั้งสูง แต่แสงไม่สามารถส่องลงมาถึงตามตรอกซอยทำ�ให้ทางเดินเท้า
ค่อนข้างมืด

5.4 พฤติกรรมหลีกเลี่ยงความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมเคลื่อนที่และกิจกรรมหยุดนิ่งบนทางเท้า 
(Conflict)

พฤติกรรมหลีกเลี่ยงความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมเคลื่อนที่และกิจกรรมหยุดนิ่งบนทางเท้า (Conflict) 
เกิดบนพื้นที่ทางเท้าที่มีปริมาณคนใช้งานเยอะ ทางเท้าแคบ และมีการซ้อนทับการใช้งานที่หลากหลาย 
ได้แก่ พื้นที่บริเวณ;

-- หัวมุมถนนซอยเจริญกรุง 44 และ 46 บริเวณนี้เป็นที่ตั้งของป้ายรถประจำ�ทาง ประกอบกับ
มีการขายของบนทางเท้า ทำ�ให้เกิดความติดขัดและชะลอตัวตลอดช่วงการเดินโดยเฉพาะ
ในช่วงเย็นที่เป็นช่วงเวลาเร่งรีบ

-- ซอยเจริญกรุง 50 มีการขายของบนทางเท้า และมีรถเข้า-ออกภายในซอยตลอดเวลา และ
เส้นทางสัญจรระหว่างคนและรถตัดกัน

-- บริเวณชุมชนตลาดน้อย ซอยวาณิช 2 เป็นซอยหลักในชุมชนตลาดน้อย และมีการเดินรถ
ได้ทางเดียว แต่รถมอเตอร์ไซค์สัญจรไปมาและมีรถเข็นขายของพลุกพล่าน คนเดินบนถนน
ใช้ทางสัญจรร่วมกับมอเตอร์ไซค์และจักรยาน รวมทั้งรถเข็นขายของ ทำ�ให้เกิดความสับสน
และการชะลอตัวของการจราจร ซึ่งลักษณะดังกล่าวเห็นชัดได้จากการสำ�รวจเชิงพฤติกรรม
ด้วยเครื่องมือ Static snapshots

5.5 พฤติกรรมการหาทิศทาง (Wayfinding)

พฤติกรรมการหาทิศทางระหว่างการเดินเท้ามักเกิดในกลุ่มนักท่องเที่ยวหรือผู้ไม่คุ้นเคยกับพื้นที่ การ
สำ�รวจพฤติกรรมการหาทิศทางระหว่างการเดินเท้าถือเป็นตัววัดสำ�คัญในการประเมินรูปแบบโครงข่าย
การสัญจรเชิงสัณฐานเมืองว่าสามารถถูกอ่านและเข้าใจได้ง่ายหรือไม่ รวมไปถึงประเมินคุณภาพการให้
ป้ายบอกทาง การออกแบบจุดสนใจเพื่อนำ�ทางในเมืองว่ามีคุณภาพเป็นอย่างไร ตำ�แหน่งของพฤติกรรม
การหาทิศทางจะช่วยประเมินจุดที่ผู้ใช้ทางสัญจรไม่แน่ใจทิศทางการเดินไปสู่จุดหมายในเมือง ซึ่งอาจ
ช่วยได้ด้วยการออกแบบช่องมอง (Urban corridor) ที่ชัดเจนมากขึ้น หรือการเพิ่มตำ�แหน่งแผนที่และ
ป้ายบอกทางที่กำ�หนดตำ�แหน่งเส้นทางที่สำ�คัญต่างๆ ของพื้นที่ได้ โดยสามารถแบ่งออกเป็นกิจกรรม 3 
ประเภท ได้แก่

5.5.1 ดูแผนที่
-- ท่าเรือสี่พระยา เช่น เดินหาที่พัก Guesthouse และใช้เส้นทางลัดบนซอยวาณิช 2
-- หัวมุมฝั่งตรงข้ามห้างโรบินสันแยกไปทางถนนสาทรเหนือ
-- ซอยวัดสวนพลู (เจริญกรุง 42/1) นักท่องเที่ยวเปิดแผนที่จากโทรศัพท์
-- บริเวณแยกสีลม ผู้สัญจรหยุดยืนดูแผนที่ระหว่างยืนรอข้ามทางม้าลายบริเวณแยก เนื่องจาก

บริเวณทางแยกมีระยะทางเท้ากว้างขึ้น มีพื้นที่สำ�หรับหยุดดู
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5.7.2 แนวทางการแก้ไขด้วยการสร้างจิตสำ�นึกของผู้ใช้เส้่นทาง

แนวทางการแก้ไขด้วยการสร้างจิตสำ�นึกของผู้ใช้เส้่นทาง ทำ�ได้โดยการสร้างกิจกรรม การประชาสัมพันธ์ 
หรือแม้กระทั่งการออกแบบองค์ประกอบทางกายภาพบางประการ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ผู้ใช้
เส่้น ทางสัญจรตระหนักถึงผลกระทบและปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช้งานพื้นที่สาธารณะที่จะ
สร้างความเท่าเทียมและลดผละกระทบต่อผู้ใช้งานพื้นที่ร่วมกัน แนวทางการแก้ไขด้วยการสร้าง
จิตสำ�นึกของผู้ใช้เส้่นทางเป็นแนวทางท่ีปรับเปล่ียนลักษณะทางกายภาพของเมืองค่อนข้างน้อยแต่เน้น
การประยุกต์ใช้สื่อต่างๆ เพื่อสร้างความเปลี่ยนแปลงของเมืองด้วยพฤติกรรม โดยอาจจัดทำ�ได้โดย
กระบวนการมีส่วนร่วมของทางภาครัฐ ภาคประชาชนและนักออกแบบสร้างสรรค์ จึงเสนอให้ประยุกต๋ใช้
ในประเด็นดังต่อไปนี้: ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมและส่งเสริมการข้ามถนนอย่างปลอดภัย แก้ไขพฤติกรรม
การเดินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง (ในบางกรณี) 

5.7.3 แนวทางการแก้ไขด้วยการออกแบบทางกายภาพเพื่อปรับเปลี่ยนพฤติกรรมและ/หรือส่งเสริมความ
สะดวกและความปลอดภัยในการเดินเท้า

แนวทางการแก้ไขด้วยการออกแบบทางกายภาพเพ่ือปรับเปล่ียนพฤติกรรมและ/หรือส่งเสริมความ
สะดวกและความปลอดภัยในการเดินเท้า เป็นการใช้กระบวนการออกแบบทั้งในระดับชุมชนเมือง พื้นที่ 
อาคาร นิเทศศิลป์และเรขศิลป์ และเทคโนโลยีดิจิตอล และทางวิศวกรรม เพื่อปรับปรุง แก้ไข และส่ง
เสริมให้เกิดพฤติกรรมการเดินเท้าอย่างสร้างสรรค์ โดยวัตถุประสงค์หลักของแนวทางนี้ เพื่อสร้าง
ประสบการณ์การเดินเท้าที่ดี ในย่านด้วยกระบวนความคิดเชิงออกแบบ (Design thinking) โดย
สร้างกระบวนการทำ�งานร่วมกันระหว่าง ทีมนักออกแบบ ผู้เชี่ยวชาญในประเด็นพฤติกรรมต่างๆ และ
ประชาชนในพื้นที่ เพื่อสร้างงานออกแบบต้นแบบ ในประเด็นดังต่อไปนี้: ปรับปรุงพฤติกรรมและส่งเสริม
การข้ามถนน แก้ไขพฤติกรรมการเดินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง (ในบางกรณี) ส่งเสริมประสบการณ์และ/
หรือลดผลกระทบจากการทำ�กิจกรรมระหว่างการเดินเท้า แก้ไขปัญหาความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมบน
ทางเท้า การแก้ไขปัญหาความปลอดภัยในการเดินเท้า และเพิ่มศักยภาพในการหาทิศทางภายในเมือง

5.8 แนวทางการดำ�เนินงานขั้นต่อไป

จากข้อมูลการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาต่างๆ ในการเดินเท้า และการกำ�หนดกลยุทธ์เบื้องต้นในการ
ปรับปรุงและส่งเสริมประสบการณ์การเดินเท้า ทางคณะทำ�งานร่วมกับ TCDC จะนำ�เอาผลจากการวิจัย
ในครั้งนี้ไปประยุกต์ใช้ในการกำ�หนดตำ�แหน่งการพัฒนาและปรับปรุงประสบการณ์การเดินทาง ด้วย
แนวทางการแก้ไขด้วยการออกแบบทางกายภาพเพ่ือปรับเปล่ียนพฤติกรรมและ/หรือส่งเสริมความ
สะดวกและความปลอดภัยในการเดินเท้าภายใต้กระบวนการ Design thinking เพื่อสร้างงานออกแบบ
ต้นแบบในย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย ต่อไป

-- ถนนสี่พระยา มีปริมาณของแสงสว่างบนทางเท้าไม่เพียงพอ และมีการโจรกรรมบ่อยครั้ง
-- บริเวณซอยเจริญกรุง 40 และ 42/1 มีปริมาณของแสงสว่างบนทางเท้าไม่เพียงพอ โดย

เฉพาะในพื้นที่รับผิดชอบของเอกชน

นอกจากนี้ยังพบว่า การขาดกิจกรรมข้างทางหรืออาคารถูกทิ้งร้างไม่ได้ใช้งาน ยังส่งผลต่อความ
ปลอดภัยในการเดินเท้าเนื่องจากทำ�ให้เป็นเส้นทางที่เปลี่ยว เช่น บริเวณพื้นที่ในซอย หรือ บริเวณริม
ถนนเจริญกรุงในช่วงวันอาทิตย์ เป็นต้น

5.7 สรุปประเด็นปัญหาประสบการณ์เดินเท้าในพื้นที่ย่านเจริญกรุง-ตลาดน้อย และแนวความคิด
การวางกลยุทธ์เบื้องต้นในการปรับปรุงและส่งเสริมประสบการณ์การเดินเท้า

ผลจากการสำ�รวจและวิเคราะห์ประเด็นปัญหาประสบการณ์เดินเท้าตามรายละเอียดในบทที่ 4 และบท
ที่ 5 สามารถสรุปเป็นประเด็นปัญหาและกลุ่มผู้ใช้งานหลักตามตาราง 5.1 โดยตารางสรุปดังกล่าว ได้
แบ่งแนวความคิดการวางกลยุทธ์เบ้ืองต้นในการปรับปรุงและส่งเสริมประสบการณ์การเดินเท้าในแต่ละ
ประเด็นพฤติกรรมการเดินเท้า ออกเป็น 3 แนวทาง ได้แก่ แนวทางการแก้ไขด้วยนโยบายและการบังคับ
ใช้กฎหมายจากภาครัฐ แนวทางการแก้ไขด้วยการออกแบบทางกายภาพเพื่อปรับเปลี่ยนพฤติกรรม
และ/หรือส่งเสริมความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินเท้า และแนวทางการแก้ไขด้วยการสร้าง
จิตสำ�นึกของผู้ใช้เส้่นทาง โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

5.7.1 แนวทางการแก้ไขด้วยนโยบายและการบังคับใช้กฎหมายจากภาครัฐ

แนวทางการแก้ไขด้วยนโยบายและการบังคับใช้กฎหมายจากภาครัฐ ประยุกต์ใช้เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใน
การจัดการพื้นที่และการบังคับใช้กฎหมายที่จำ�เป็น โดยวัตถุประสงค์หลักของแนวทางนี้เพื่อสร้างและ
จัดระเบียบลักษณะทางกายภาพและสิ่งแวดล้อมที่ดีเป็นพื้นฐานเพื่ออำ�นวยความสะดวกสบายและ
ปลอดภัยในการเดินเท้าของผู้สัญจร ซึ่งอยู่ในขอบเขตอำ�นาจของทางภาครัฐและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เช่น สำ�นักงานเขต หน่วยงานของกรุงเทพมหานคร และหน่วยงานส่วนกลางต่างๆ เป็นต้น โดยการ
ประยุกต์ใช้แนวทางดังกล่าวอาจหมายรวมไปถึงผู้ใช้เส้นทางการจราจรทางรถยนต์ ระบบขนส่งมวลชน
หลัก เช่น ระบบรถไฟฟ้า ระบบเรือและท่าเรือ รถประจำ�ทาง และระบการขนส่งมวลชนระดับย่อย เช่น วิน
มอเตอร์ไซค์ รถสองแถว ซึ่งใช้ทางร่วมกับเส้นทางเดินเท้าของพื้นที่ เพื่อให้เกิดการประสานกันเป็นโครง
ข่ายการสัญจรการเดินทางในระดับเมืองที่เต็มรูปแบบและมีประสิทธิภาพ โดยในเบื้องต้น งานวิจัยชิ้นนี้
ได้้เสนอการประยุกต์ใช้แนวทางการแก้ไขด้วยนโยบายและการบังคับใช้กฎหมายจากภาครัฐ ในประเด็น
ปัญหาดังต่อไปนี้: ปรับปรุงพฤติกรรมและส่งเสริมการข้ามถนน แก้ไขพฤติกรรมการเดินหลีกเลี่ยงสิ่ง
กีดขวาง แก้ไขปัญหาความขัดแย้งระหว่างกิจกรรมบนทางเท้า การแก้ไขปัญหาความปลอดภัยในการเดิน
เท้า
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ตาราง 5.1 สรุปประเด็นปัญหา กลุ่มผู้ใช้งานหลัก และแนวความคิดการวางกลยุทธ์เบื้องต้นในการปรับปรุงและส่งเสริมประสบการณ์การ

เดินเท้าในแต่ละประเด็นพฤติกรรมการเดินเท้า

TOPIC ISSUE
SOLUTION

LOCATION
MAIN USER

POLICY BY 
AUTHORITIES DESIGN PUBLIC MIND  

AWARENESS WEEKDAY WEEKEND

CROSSING

• STREET • แยกสี'พระยา 

• สามแยก River City 

• แยกสีลม 

• ทางม้าลายหน้าอาคาร

ไปรษณีย์กลาง 

• สามแยกถ.เจริญกรุงตดั

ถ.มหาพฤฒาราม

คนไทยทั'วไป 

คนทํางานชาวไทย 

คนไทยทั'วไป 

คนทํางานชาวไทย 

คนไทยทั'วไป

คนไทยทั'วไป 

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป 

คนไทยทั'วไป 

คนไทยทั'วไป

• AVOID OBSTRACLE

ACTIVITY 

STROLLING ACTIVITY 
• LOOK AT STUFF

• BUYING STUFF

• MOBILE USING

• สถานีรถไฟฟ้าตากสนิจนถงึ
แยกสีลม 

• ป้ายรถเมล์โรบนิสนั (หวัมมุ
ซอยเจริญกรุง 44) 

• หวัมมุหน้าโรบนิสนั (ซอย
เจริญกรุง 50) 

• แยกโรบนิสนั  
• หน้าไปรษณีย์กลาง 
• ต้นซอยวาณิช 2   
• ปลายซอยวาณิช 2 แยกซอย
เจริญกรุง 20 

• ตรงข้ามซอยดวงตะวนั 
• ถนนเจริญกรุงมุง่หน้าตลาด
น้อย 

คนไทยทั'วไป 

คนทํางานชาวไทย 

นกัเรียนไทย 

คนไทยทั'วไป 

คนทํางานชาวไทย 

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย

คนไทยทั'วไป                              

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป                             

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป                             
นกันกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาติ

SOCIAL ACTIVITY 
• TALKING

• TAKE A REST

• EATING/ DRINKING

TOURIST ACTIVITY 
• TAKING PHOTOS

AVOID 
OBSTRACLE

• KIOSKS • ถนนสี'พระยา 

• ซอยวาณิช (ตลาดน้อย) 

• หน้าอาคารไปรษณีย์กลาง 

• ซอยเจริญกรุง 32 

• สถานีรถไฟฟ้าตากสนิจนถงึ

แยกสีลม

คนไทยทั'วไป 

คนทํางานชาวไทย 

คนทํางานชาวไทย 

คนทํางานชาวไทย                     

คนทํางานชาวไทย

คนไทยทั'วไป 
นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป 
คนไทยทั'วไป 
คนไทยทั'วไป 
คนไทยทั'วไป

• STREET/ ROAD SIGNAGE

• MOTORCYCLE POST
• STREET FURNITURE

• PARKING

• MOTORCYCLE DISRUPT

• BROKEN PATHWAY

• WATER DRIPPING

• LOADING

WAY FINDING

• LOOK AT MAPS/          
MAPS ON MOBILE

• ทา่เรือสี'พระยา/ River City 

ผา่นเส้นตลาดน้อยเพื'อทะลุ

เช้าเยาวราช 

• ซุ้มประตเูยาวราช 

• สถานีรถไฟฟ้าตากสนิ/   

ทา่เรือสาทร 

• แยกสีลม 

• ซอยเจริญกรุง 40 เข้า    

ทา่เรือข้ามฟาก 

• ซอยเจริญกรุง 42/1           

(วดัสวนพล)ู ทา่เรือเอกชน

กลุม่คนทํางานชาวไทย              

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย                          

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนทํางานชาวไทย 

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย 

คนทํางานชาวไทย 

คนไทยทั'วไป 

คนทํางานชาวไทย 

คนทํางานชาวไทย         
คนไทยทั'วไป 

นกัเรียนไทย

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ  
คนไทยทั'วไป 

คนไทยทั'วไป 

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย 

คนไทยทั'วไป   

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย               

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย 
 นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป   

คนไทยทั'วไป   

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาติ

• ASKING WAY

• LOST ORIENTATION

CONFLICTS
• HIGH DENSITY OF PEOPLE 

AND ACTIVITIES CAUSING 
DISTURBANCE 

• หน้า Robinson 

• ซอยวาณิช (ตลาดน้อย) 

คนทํางานชาวไทย   
คนไทยทั'วไป 

นกัเรียนไทย 

คนทํางานชาวไทย  
คนไทยทั'วไป 

นกัเรียนไทย

คนไทยทั'วไป   
นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ 

คนไทยทั'วไป   

นกัทอ่งเที'ยวชาวเอเชีย               

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาติ

SAFETY 
ENVIRONMENT

• INSUFFICIENT LIGHTING • ถนนมหาพฤฒาราม 

• ชมุชนตลาดน้อย 

• ถนนสี'พระยา

คนทํางานชาวไทย  
คนไทยทั'วไป 

นกัเรียนไทย 

คนทํางานชาวไทย  
คนไทยทั'วไป 

นกัเรียนไทย 

คนทํางานชาวไทย 
คนไทยทั'วไป 

นกัเรียนไทย

คนไทยทั'วไป           

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป   

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาต ิ

คนไทยทั'วไป 

นกัทอ่งเที'ยวชาวตา่งชาติ

• NO ACTIVITY ON THE 
STREET

#1
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Obstacles

High density

Physical

Physical (route)

Crossing obstacles

Safety

Wayfinding / Landmark

Talking

Activities
: mobile using/buy stuff/look at stuff

Activities mapping

ภาพ 5.1

แสดงผลการสำ�รวจกิจกรรมระหว่างการใช้เส้นทางเดินทางของตัวอย่างการศึกษา

ทั้งสิ้น 98 คน

ข้ามถนน (Crossing)

ข้ามถนนเพื่อหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง

ความขัดแย้งของกิจกรรมที่หนาแน่น

หลกหลีกสิ่งกีดขวาง

หาทิศทาง

ทำ�กิจกรรมระหว่างเดินเท้า

ใช้โทรศัพท์มือถือ

พูดคุย
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1 2

3

4 5

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

CROSSING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

CROSSING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

CROSSING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

CROSSING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

ภาพ 5.2

แสดงตำ�แหน่งการข้ามถนนและองค์ปนะกอบทางกายภาพของทางเท้า

กิจกรรมการข้ามถนน

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น

องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน 

องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED

องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ�

องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง
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ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

(1) และ (2) (3) (3) (4)
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ACTIVITY

SOCIAL ACTIVITY
TOURIST ACTIVITY

องคประกอบการสัญจร ไดแก ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องคประกอบการจราจร ไดแก สัญญาณไฟ ทางมาลาย

องคประกอบระบบขนสง ไดแก ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอเตอรไซค จุดจอดรถแท็กซี่

องคประกอบการบอกทาง ไดแก ปายซอย ปายสถานที่

องคประกอบการประชาสัมพันธ ไดแก ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED

องคประกอบสาธารณูปโภคของรัฐ ไดแก เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง

องคประกอบความสะดวกสบาย ไดแก ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง

องคประกอบทางภูมิทัศน  ไดแก ตนไมใหญ ไมกระถาง

1
2

3

ACTIVITY

SOCIAL ACTIVITY
TOURIST ACTIVITY

องคประกอบการสัญจร ไดแก ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องคประกอบการจราจร ไดแก สัญญาณไฟ ทางมาลาย

องคประกอบระบบขนสง ไดแก ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอเตอรไซค จุดจอดรถแท็กซี่

องคประกอบการบอกทาง ไดแก ปายซอย ปายสถานที่

องคประกอบการประชาสัมพันธ ไดแก ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED

องคประกอบสาธารณูปโภคของรัฐ ไดแก เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง

องคประกอบความสะดวกสบาย ไดแก ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง

องคประกอบทางภูมิทัศน  ไดแก ตนไมใหญ ไมกระถาง

ACTIVITY

SOCIAL ACTIVITY
TOURIST ACTIVITY

องคประกอบการสัญจร ไดแก ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องคประกอบการจราจร ไดแก สัญญาณไฟ ทางมาลาย

องคประกอบระบบขนสง ไดแก ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอเตอรไซค จุดจอดรถแท็กซี่

องคประกอบการบอกทาง ไดแก ปายซอย ปายสถานที่

องคประกอบการประชาสัมพันธ ไดแก ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED

องคประกอบสาธารณูปโภคของรัฐ ไดแก เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง

องคประกอบความสะดวกสบาย ไดแก ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง

องคประกอบทางภูมิทัศน  ไดแก ตนไมใหญ ไมกระถาง

ภาพ 5.3

แสดงตำ�แหน่งการทำ�กิจกรรมระหว่างการเดินเท้าและองค์ประกอบทางกายภาพ

ของทางเท้า

กิจกรรมทางสังคมระหว่างการเดินเท้า

กิจกรรมของนักท่องเที่ยว STREETSCAPE 
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ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

(2) (3)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น

องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน 

องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED

องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ�

องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง
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AVOID OBSTRACLE

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

AVOID OBSTRACLE

1

3 42

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

AVOID OBSTRACLE

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

AVOID OBSTRACLE

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

ภาพ 5.4

แสดงตำ�แหน่งการหลบหลีกสิ่งกีดขวางและองค์ประกอบทางกายภาพของทางเท้า

กิจกรรมการหลบหลีกสิ่งกีดขวาง
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ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

(3) (2) (4)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น

องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน 

องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED

องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ�

องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง
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องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

CONFLICT

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย

องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi

องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ

องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED

องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง

องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง

องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

ภาพ 5.5

แสดงตำ�แหน่งความขัดแย้งทางกิจกรรมที่หนาแน่นบนทางเท้าและองค์ประกอบ

ทางกายภาพของทางเท้า

กิจกรรมความขัดแย้งทางกิจกรรมที่หนาแน่นบนทางเท้า

STREETSCAPE 
Bangkok, Thailand Cloud-floor Co.,Ltd./ Dr. Pheereeya Boonchaipruek

Research, Issued Date : 31.08.2018

209

ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

(2)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น

องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน 

องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED

องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ�

องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง
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WAY FINDING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย

องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi

องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ

องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED

องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง

องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง

องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

WAY FINDING

1

2

3
4

5

6

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

WAY FINDING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

WAY FINDING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

ภาพ 5.6

แสดงตำ�แหน่งการหาทิศทางและองค์ประกอบทางกายภาพของทางเท้า

กิจกรรมการหาทิศทาง
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ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

(2) (3) (4) / (5) / (6)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น

องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน 

องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED

องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ�

องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง
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SAFETY ENVIRONMENT

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

SAFETY ENVIRONMENT

1

2

3

4

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

ภาพ 5.7

แสดงตำ�แหน่งประเด็นด้านความปลอดภัยและองค์ประกอบทางกายภาพของ

ทางเท้า

พื้นที่เสี่ยงด้านความปลอดภัย
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ข้อมูลองค์ประกอบบนพื้นที่สาธารณะและทางเท้า

ELEMENTS MAPPING

องคประกอบเพื่อ การสัญจร อาทิ การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน
องคประกอบเพื่อ การจราจร อาทิ สัญญาณไฟ ทางมาลาย
องคประกอบเพื่อ ระบบขนสง อาทิ ปายรถเมล ที่จอดจักรยาน วินมอไซต จุดจอดรถ taxi
องคประกอบเพื่อ บอกทาง อาทิ ปายชื่อซอย ปายสถานที่สำคัญ
องคประกอบเพื่อ ประชาสัมพันธ อาทิ ปายไวนิล ปายไฟ จอ LED
องคประกอบเพื่อ สาธารณูปโภค อาทิ เสาไฟ สายไฟ/ทอน้ำ ทอระบายน้ำ/หัวจายดับเพลิง
องคประกอบเพื่อ ความสะดวกสบาย อาทิ ตูโทรศัพท ถังขยะ กอกน้ำ กลองวงจรปด ที่นั่ง
องคประกอบเพื่อ สุนทรียภาพ อาทิ ตนไมใหญ ไมกระถาง

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร ได้แก่ ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการการจราจร ได้แก่ สัญญาณไฟจราจร ทางม้าลาย

องค์ประกอบเพื่อการขนส่ง ได้แก่ ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน วินมอเตอร์ไซค์ จุดจอดรถแทกซี่

องค์ประกอบเพื่อการบอกทาง ได้แก่ ป้ายชื่อซอย ป้ายสถานที่สำาคัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ ป้ายโฆษณาชั่วคราว ป้ายไฟ ป้ายจอLED

องค์ประกอบเพื่อการสาธารณูปโภค ได้แก่ เสาไฟ สายไฟ ท่อน้ำา ท่อระบายน้ำา หัวจ่ายดับเพลิง

องค์ประกอบเพื่อการอำานวยความสะดวก ได้แก่ ถังขยะ ตู้โทรศัพท์ ก็อกน้ำา กล้องวงจรปิด ที่นั่งสาธารณะ

องค์ประกอบเพื่อสุนทรียภาพ ได้แก่ ต้นไม้ กระถางต้นไม้

(1) และ (2)

องค์ประกอบเพื่อการสัญจร เช่น การปูพื้น ทางลาด รั้วกั้นทางเดิน

องค์ประกอบเพื่อการจราจร เช่น สัญญาณไฟ ทางม้าลาย เป็นต้น

องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น ป้ายรถเมล์ ที่จอดจักรยาน 

องค์ประกอบเพื่อบอกทาง เช่น ป้ายชื่อถนนและซอย ป้ายสถานที่สำ�คัญ

องค์ประกอบเพื่อการประชาสัมพันธ์ เช่น ป้ายไวนิล ป้ายไฟ จอ LED

องค์ประกอบของสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟ สายไฟ/ท่อน้ำ�

องค์ประกอบเพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย เช่น ตู้โทรศัพท์ ถังขยะ ที่นั่ง
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